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D Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktt

Predmluva

Metodika uvadi standardizovany postup skoleni, sledovani a vyhodnocovani bezpecnosti silniéniho provozu
na zakladé dopravnich konfliktl. Text se sklada ze tfi zakladnich ¢asti:

7 vz

= Teoreticka Cast predstavuje historii metody s dllezitymi souvislostmi a vysvétlenim jejiho smyslu
a pfinosu, dale vysvétleni zakladnich pojmd. Je-li ¢tenaf s metodou obeznamen, tuto ¢ast Cist nemusi.

= Praktickda cast je tézistém metodiky, protoze predstavuje ,navod” jak provadét sledovani
a vyhodnocovani. Uvedené postupy lze aplikovat na kfizovatkdach i mezikfizovatkovych usecich
v intravilanu i extravilanu.

= Vzorové priklady tvofi posledni ¢ast. Na tfech redlnych pfikladech je ilustrovan cely postup sledovani
a vyhodnoceni. Tato ¢ast mlze slouzit jako doplnék predchoziho navodu, napf. ve formé ,checklistu”,
na kterém si uzivatel ovéri, Ze postupuje spravné.

Metodika je zdvéreénym vystupem feSeni projektu KONFLIKT (Metodika sledovani a vyhodnocovani
dopravnich konflikt( v ¢eském prostiedi) a Cerpa ze zkusenosti a dat ziskanych v jeho pribéhu. Jednalo se
o projekt prvni verejné soutéze Podpory aplikovaného vyzkumu a experimentadlniho vyvoje ALFA
Technologické agentury Ceské republiky (evidenéni &islo projektu TA01030096), feSeny v obdobi 2011 —
2013. Pfijemcem projektu bylo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV), dal$im t¢astnikem Ceské vysoké
uceni technické v Praze Fakulta dopravni (CVUT FD).

Metodika prosla oponentnim fizenim, byla upravena a schvélena. Oponenti byli nasledujici:

* Doc. Ing. Vladislav K¥ivda, Ph.D. (VSB-TU Ostrava, Fakulta stavebni)
* Ing. Vlasta Michkova (Reditelstvi silnic a dalnic CR)
* Doc. Ing. Petr Slaby, CSc. (CVUT v Praze, Fakulta stavebni)

Certifikaci udélilo Ministerstvo dopravy dne 13.12.2013 (osvédéeni ¢.j. 110/2013-520-TPV/1).

Metodika ma slouzit predevsim jako ,navod”, neobsahuje tedy napf. detailni popis vypoctli a odvozeni
nékterych zavérd. Tyto informace vsak lze najit v fadé pribézné publikovanych vystup(, které jsou uvedeny
v seznamu literatury a také jsou dostupné na webu projektu http://konflikt.cdvinfo.cz/. Webové stranky

budou i do budoucna slouzZit jako priibéZzné aktualizovany a doplfiovany informacni zdroj. Na webu projektu
jsou mj. dostupné obé interaktivni nadstavby metodiky (Skolici aplikace a vizualiza¢ni aplikace).

Autofi textu predlozené metodiky jsou Ing. Jifi Ambros (CDV) a Doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. (CVUT FD).
Dalsi ¢lenové fesitelského tymu byli:

= za CDV: Ing. Josef Andres, Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., Ing. Ondfej Gogolin, Ing. Jitka Kaforikova, Ing. Jan
Kfenek, Ing. Martin Lipl, Ing. Petr Pokorny, Ing. Richard Turek, Ph.D.
» za CVUT FD: Ing. Dagmar Koéarkova, Ph.D., Ing. Tomas Padélek

Web projektu a Skolici aplikaci vytvoril Bc. Tomas Rezndk, autorem vizualizacni aplikace je Ing. Jindfich
Ambroz. Obdlku navrhla Mgr. Irena Mikulova, s vyuZitim fotografie Martina Janaty (vSichni jmenovani
pracovnici CDV).



D Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktt

I. Cil metodiky

Bezpecnost silniéniho provozu se hodnoti prostfednictvim ukazatell — tradicnim ukazatelem je cCetnost
dopravnich nehod dle typu a zavaznosti na daném misté. Z pohledu hodnotitele je vyhodné, Ze sbér
nehodovych dat probiha rutinné a celostatné, dale existuji zavedené postupy a metodiky hodnoceni na
zakladé nehodovosti. Existuje vSak i fada nevyhod nehodovych dat: napf. podregistrace, nesoulad policejni
a dopravné inZenyrské typologie ale pfedevsim casové ndroky sbéru relevantniho mnozstvi nehodovych dat
— tato doba je bézné 3 az 5 let, coz omezuje hodnoceni napt. u novostaveb nebo pfi hodnoceni Ucinnosti
aplikace dopravné bezpecnostnich opatfeni. Hodnotitel musi doslova ,cekat na nehody“, coZ je nejen
neekonomické a neefektivni ale predevsim nehumanni.

Proto se dlouhodobé hledaji feSeni ve formé nepfimych ukazatelll bezpecnosti — jedna se o takové
ukazatele, které nevychazi pfimo z nehodovosti (a nejsou tudiz ovlivnény jejimi nedostatky) ale pfitom s ni
pricinné souvisi. K nejzndmé;jsim neprimym ukazatelim patfi dopravni konflikty (dale ,konflikty”). Konflikt
je mezindrodné definovan jako ,pozorovatelna situace, pri které se ksobé dva nebo vice Ucastniki
silniéniho provozu priblizi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich pohyb nezméni.”
Vyskyt konfliktd se zjistuje pozorovanim na hodnoceném misté (nebo z pofizeného videozaznamu), kdy
pozorovatelé registruji konflikty a nasledné je klasifikuji a hodnoti jejich zavaznost. Vysledkem takového
pozorovani mize byt tzv. konfliktni diagram, ktery lIze analyzovat podobné jako kolizni diagram nehod

a vyvozovat pripadna doporuceni k aplikaci dopravné bezpecnostnich opatieni.

Konfliktni analyzy jsou Casto porovnavany s nehodovymi. Kazdy z pfistupll ma své vyhody i nevyhody. Je
zfejmé, Ze konflikty se vyskytuji Castéji nez nehody, coZz umozZiuje ziskat vice informaci potiebnych pro
hodnoceni bezpecnosti, navic rychleji. Umoznuji také hodnotit bezpecnost dfive, nez dojde k samotnym
nehodam a zranénim. Na druhou stranu k SirSimu praktickému uplatnéni hodnoceni bezpecnosti na zékladé
konfliktd v CR stale nedoslo, piestoZe jiz maji dlouhou historii. Tato skuteénost byla jednim z motiv( feseni
vyzkumného projektu KONFLIKT. Cilem projektu byla standardizace postupli potfebnych k hodnoceni
bezpecnosti na zakladé konfliktd — predloZzend metodika je hlavnim vystupem projektu. Hodnoceni podle
uvedenych postupld muze byt alternativou hodnoceni na zakladé vyskytu dopravnich nehod a v nékterych
pfipadech i jeho nahradou.

Hodnoceni na zakladé predloZzené metodiky umoZiiuje provadét rychlé a proaktivni hodnoceni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Dlouhodobym cilem projektu a metodiky je prispét takto k naplnéni cilG Narodni
bezpecnosti silniéniho provozu 2011 — 2020, kterd si vytycila za cil snizit do roku 2020 pocet usmrcenych
v silni¢nim provozu na Uroven priméru evropskych zemi a soucasné o 40 % sniZit pocet téZce zranénych.
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II. Vlastni popis metodiky

1 TEORETICKA CAST

1.1 Uvod

1.1.1 Konflikty a nehody

Tradi¢ni pristup k hodnoceni bezpecnosti je zaloZzen na vyskytu nehod. Nehodovda data jsou typickymi
sekundarnimi daty’ s jejich vyhodami i nevyhodami. Vyhodou je, Ze jsou plo$né a rutinné shromazdovana
Policii CR; to je viak zarover i nevyhoda, protoze forma a rozsah dat nemusi zcela vyhovovat potfebdm
hodnoceni bezpecénosti. Dale plati, Ze ackoli nehody jsou globalné cetné, na lokalni Urovni (napf. na
konkrétni kfizovatce) se jednd o statisticky malo Casty jev. Ktomu se jesté pridava tzv. podregistrace: ne
vSechny nehody jsou Policii registrovany, napf. nehody cyklistli, lehka zranéni, nehody s hmotnou skodou
mensi nez 100 000 K¢ apod.

Obr. 1 zobrazuje tzv. pyramidu bezpecnosti, kterda zahrnuje celé spektrum udalosti v provozu: od
neruSenych prljezdd pres konflikty az po nehody. ZuZovani pyramidy naznaduje zvySovani zavaZznosti
udalosti a jejich nasledku, zaroven vsak jejich klesajici cetnost.

~ Nehody

» Vazné konflikty

~ Lehké konflikty

~ Potencialni konflikty

Smrtelné
y; mrtelne
Tézke

Lehké

Ve
S hmotnou
7 skodou

~ Neruseny prljezd

Obr. 1 Tzv. pyramida bezpecnosti [6]

Ztoho je zfejmé, Ze konfliktl se vyskytuje mnohondsobné vice neZ nehod. Zaroven se jednd o primarni
data, ktera shromazduje hodnotitel na miru svym potfebam. ProtoZe jsou velmi ¢etné, hodnoceni na jejich
zakladé muzZe byt rychlé. Zaroven vsak plati typické omezeni primarnich dat: konflikty nelze shromazdovat
plosné a rutinné; jejich ¢asovy a Uzemni rozsah je omezeny moznostmi hodnotitele a jeho kapacitami.

! sekundarni data neshromazduje (na rozdil od primarnich dat) hodnotitel ale jiny subjekt; vice viz napf. uéebni text [3]
na adrese http://issuu.com/cdvcz/docs/m8 ambros final
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1.1.2 Vyuziti metody

DuleZitym rozdilem mezi nehodami a konflikty je charakter pfistupu: zatimco hodnoceni na zédkladé nehod
je reaktivni (provadéné az jako reakce na nehody), hodnoceni na zdkladé konfliktd mlze byt proaktivni
neboli preventivni (provadéné drive, nez dojde k nehodam). Hodnoceni konflikt( tak poskytuje jiny pohled
nez Udaje zjisténé na zadkladé nehod: pozorovatel totiz pfimo sleduje konfliktni déj, zatimco prednehodovy
déj u nehod lIze odvozovat pouze zpétné.

V tomto duchu jsou sledovani situaci analogickych konfliktiim dlouhodobé provadéna v pramyslu, letecké
a zelezni¢ni dopravé; v silniéni dopravé se prvni aplikace objevily koncem 60. let ve Spojenych statech,
nasledné pak i v Evropé, véetné CR. Od té doby se jejich uZiti ustalilo na nasledujicich aplikacich:

= Diagndza vybranych mist. Jedna se nejcastéji o mista, kde nehodova data nejsou spolehlivd nebo Uplné
chybi. Vybér mist se vétSinou provadi na zadkladé zvyseného vyskytu nehod (objektivni bezpecnost)
nebo na zakladé stiznosti a poZadavk( obyvatel nebo Gradl (subjektivni bezpecnost). Tuto diagndzu,
pfip. i véetné navrhu opatfeni, lze provadét samostatné nebo vramci nehodové analyzy nebo
bezpeénostni inspekce?.

= Kratkodoba hodnoceni. Casto je potfeba vyhodnotit zménu bezpeénosti po aplikaci nékterého opatieni
— tim muUZe byt napf. organizacni zména dopravy, aplikace bezpecnostniho opatieni nebo celkova
prestavba. ProtoZze nemusi byt v potfebném casovém horizontu dostatek nehodovych dat, je vhodné
hodnotit tuto Ucinnost prostrednictvim konfliktd.

1.1.3 Postaveni metody
S uvedenymi dvéma hlavnimi sméry vyuziti souvisi i dvé hlavni role konfliktl (ve srovnani s nehodami) pfi
hodnoceni bezpecénosti:

= Doplnék nehodovych dat. Na rozdil od analyzy nehod umozZiiuje sledovani konfliktd poznani
konfliktniho (tj. analogii pfednehodového) déje. Konfliktni analyza tedy muZe rozsifit a obohatit
hodnoceni bezpec€nosti vybranych mist.

= Nahrada nehodovych dat. V mistech, kde je nedostatek nehodovych dat (napf. u novostaveb nebo pfi
hodnoceni ucinnosti dopravné bezpecnostnich dprav), lze alternativné wvyuzit cetnéjsi data
o konfliktech.

Konflikty tedy umoziuji jiny pohled na hodnocené misto, ktery je nezavisly na nehodové historii. V tomto
smyslu lze sledovani konfliktl chapat jako jeden z ¢lank( analyzy bezpecnosti (hodnoceni rizikovosti), spolu
s napf. bezpecnostni inspekci nebo sledovanim nepfimych ukazatell bezpecnosti [1 — 3].

2 konkrétné tzv. specialni bezpecnostni inspekce, kterd je neperiodickd a zaméruje se na specifické ¢i jednordzové
zaleZitosti, viz [5] nebo http://www.audit-bezpecnosti.cz/
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1.2 Definice a déleni

V roce 1977 vznikla mezindrodni definice konfliktu: , Konflikt je pozorovatelna situace, pfi které se k sobé
dva nebo vice ucastnik( silni¢niho provozu priblizi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se
jejich pohyb nezméni.” Z ni vyplyvaji nasledujici skutecnosti:

= Jednd se o situace zjistované pozorovanim, coz ma jistd omezeni (denni doba, pocasi, osvétleni,
viditelnost...).

= Jedna o situace mezi dvéma a vice Ucastniky, jsou tedy vylouceny konflikty jen s jednim vozidlem (napfr.
sjeti z komunikace nebo srazka s pevnou prekazkou).

Existuje tedy shoda na definici konfliktu; shoda vSak naopak neni vtom, jak provddét sledovani a jak
konflikty popisovat. Z toho dlvodu vznikla ve svété celad fada metodik, které lze rozdélit nasledovné:

= podle zpGsobu hodnoceni:

0 kvalitativni ... konflikty se hodnoti na zdkladé dojmu pozorovatele (subjektivné)
0 kvantitativni ... konflikty se hodnoti na zakladé ¢asoprostorovych ukazatell odvozenych napf. ze
vzdalenosti a rychlosti Géastnikd (objektivné)

= podle zplsobu sledovani:

O s vyuzitim pozorovatell ... sleduji pozorovatelé, at uz v terénu nebo z videozdznamu
O svyuZitim automatizace .. rlzné zpUsoby (polo)automatizovaného sledovani s vyuZitim
videodetekce, pocitacové analyzy obrazu apod.

=  podle mista sledovani:

O na misté ... sledovani na vybranych mistech (stacionarni)
O zajizdy ... sledovani z tzv. plovouciho vozidla (dynamické)

Vice o réiznych metodach, pouzivanych ve svété i CR, se Ize do¢ist napf. v redersi k projektu®. PredloZend
metodika se zabyvd metodami, nej¢astéji pouzivanymi v CR, které jsou dle uvedeného déleni kvalitativni,
s vyuzitim pozorovatelt, provadéné na misté.

1.3 Ceské metody

1.3.1 Historie
Metody sledovani konfliktl pouZivané v CR Ize rozdélit do dvou kategorii:

= sledovani v terénu (pfimé sledovani)
= sledovani ve videozdznamu (nepfimé sledovani)

Oba zpUsoby vychazi z metody, kterou od roku 1972 rozvijel Doc. Folprecht na tehdej$im Ustavu silni¢ni
a méstské dopravy [7 — 10]. Po jeho pfesunu na VSB-TU Ostrava se metoda, zaloZend na hodnoceni ve
videozdznamu, dale rozvijela jako ,videoanalyza konfliktnich situaci“. Druhd varianta této metody vyuZiva
sledovani na misté a rozvijel ji Doc. Slaby na Ceském vysokém uceni technickém v Praze [20 — 23].

® http://konflikt.cdvinfo.cz/file/reserse/
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Pokracovateli v téchto aktivitach jsou Doc. Kfivda (VSB-TU) [15 — 19] a Doc. Kocourek (CVUT) [12 — 14],
postupy dale aplikovali napf. pracovnici Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. [4, 11].

Z existence téchto dvou tradic (VSB a CVUT) by se mohlo zdat, e metody jsou diametrdlné odligné; ve
skutec€nosti si vSak jsou velmi podobné. ProtoZe vSak sdileni zkuSenosti mezi uZivateli obou metod bylo
velmi omezené, a ani nikdy nedoslo krozsahlejSimu srovnani metod, nelze jednoznacné hodnotit
podobnost nebo rozdilnost metod. Kazda z nich ma své vyhody i nevyhody; nékteré z nich jsou pro srovnani
uvedeny v Tab. 1.

Tab. 1 Srovnadni nékterych rysi pfimého a neprimého sledovani

P¥imé sledovani Neptimé sledovani
Priprava na | Je vhodné misto pfedem PFi rekognoskaci je navic nutno zvolit
sledovani rekognoskovat, zvolit potfebny pocet | umisténi videokamery, pfip. zatidit
pozorovatell a jejich umisténi. povoleni ke vstupu, napajeni apod.
Na nékterych mistech nelze kameru
vhodné umistit tak, aby bylo plné
pokryto celé sledované misto.
Sbér dat v Pocet pozorovatell zavisi na Na pofizeni videozaznamu staci
terénu komplexnosti sledované lokality. 1 ¢lovék.
Celkovy Pozorovatelé jsou blize sledovanému | Videozaznam byva od sledovaného
viem déji, jejich vijem je autenticky, véetné | déje vzdaleny. Vjem hodnotitell je
zvukl a prostorového dojmu celkové | vice soustfedény, zaroven vsak
situace. Pozorovatel mlze ménit méné autenticky. Zaznam muze byt
stanovisté, napt. pfi neCekaném omezen svételnymi podminkami
omezeni vyhledu. (osInéni, stiny apod.), stanovisté
nelze ménit.
Celkové Naklady na vétsi mnozstvi personalu. | Naklady na pofizeni videokamery.
naklady

1.3.2 Projekt KONFLIKT

Uvedené nedostatky byly jednim z motiv( realizace vyzkumného projektu KONFLIKT. Jeho uUkolem bylo
srovnani stavajicich metodik, jejich provéreni a nasledné sjednoceni. Cilem bylo vytvoreni jednotného
postupu vhodného pro ceské prostfedi a jeho standardizace v metodice. Zatimco stavajici metody se
pouzivaly hlavné ve vyzkumu a pfi vyuce, nové vytvoreny postup je pripraven pro Siroké praktické pouziti
jako doplnék nehodovych analyz. Jako nadstavba metodiky byly pro uzivatele navic vytvoreny dvé webové
aplikace:

= Skolici aplikace ... pro ovéreni a pripadné zvyseni reliability pozorovatel(
= vizualizacni aplikace ... pro zpracovani terénnich zaznamui do konfliktniho diagramu a tvorbu souhrni

Nosna ¢ast metodiky, tj. samotny ,,navod”, je obsahem praktické casti (kap. 2).

Cilem predlozené metodiky neni eliminace dosavadnich zplsobl sledovani nebo rozliSovani dobrych
a Spatnych praktik; cilem je naopak na drivéjSi zkuSenosti navazat a rozsifit je. Metodika standardizuje
souvisejici postupy tak, aby vysledné hodnoceni bylo jednotné a co nejvice ptinosné. Hodnoceni lze
aplikovat samostatné vramci nehodové analyzy nebo specidlni bezpecnostni inspekce. Potencidlnimi
uZivateli jsou mj. spraveci silniéni infrastruktury nebo Policie CR.
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1.3.3 Dalsi vyvoj
Autofi si jsou védomi fady omezeni predloZzené metodiky, kterd vyzaduji dalsi vyzkum a budouci rozsifovani
a upfesnovani. Jedna se napfiklad o néasledujici témata:

= ovéreni ucinnosti skolici aplikace

= ovéreni dlouhodobych zmén reliability pozorovatel(

= rozsahlejsi srovnani vysledkl prfimého a nepfimého sledovani

=  Casové variace konfliktnosti z dlouhodobych sledovani, pfip. za rGznych podminek

= ovéfeni konfliktnosti za slabého provozu (pfi intenzité < 1000 pvoz/h)

= vypocty dil¢i konfliktnosti (s rozlisenim jednotlivych koliznich proudd, typ( konflikt( a stupni
zavaznosti)

= upresnéni grafll typické konfliktnosti na zakladé vétsiho poctu delsich sledovani a se zohlednénim
rozdilnych stupni( zavaznosti (také pro extravilan)

= vétsi zaméreni na sledovani mezikfizovatkovych usek(l, nestandardnich typ( kfizovatek a jinych prvka
silni¢ni sité

= rozliSeni typickych a netypickych konflikt(

= ovéreni vztahu mezi nehodami a konflikty u delSich sledovani

= srovnani hodnoceni stupfill zavaznosti se zahrani¢nimi metodikami

= dalSi upravy Skolici a vizualizacni aplikace na zakladé ziskanych zkusenosti

= vyvoj aplikace pro digitalizovany zdznam sledovani (na principu vizualizac¢ni aplikace)

Dale je nutno poznamenat, Ze v souvislosti s vyvojem technologii se v posledni dobé objevuji aplikace
(polo)automatizovanych systému sbéru dat. Tyto systémy umoznuji dlouhodoby sbér dat prostfednictvim
videa; nasleduje pocitacova analyza obrazu a klasifikace konfliktd na zakladé trajektorii jednotlivych
Ucastnikl, jejich rychlosti apod. Tyto metody lze na zakladé déleni uvedeného v kap. 1.2 oznacit jako
kvantitativni, s vyuZitim automatizace, na misté. DalSim rozvijejicim se tématem je stanoveni konfliktnosti
pomoci mikrosimulacénich program.

ProtoZe se vSak zatim nejedna o provérené postupy, nejsou ani obsahem predloZzené metodiky. Do
budoucna vsak Ize v souvislosti s konflikty urcité ocekdvat rozvoj timto smérem. Hodnoceni na zakladé
predloZzené metodiky pak muzZe byt mj. vyuZito pro kalibraci budoucich automatizovanych systéma.

Tyto skutecnosti a s nimi souvisejici dalsi vyvoj v dané problematice mohou v budoucnu vést k dalsSimu
vydani predlozené metodiky.
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2 PRAKTICKA CAST

Nasledujici praktickd cast metodiky poskytuje ,navod” k hodnoceni bezpecnosti na zakladé vyskytu

konfliktad. Navod pokryva celé spektrum cinnosti souvisejicich s konflikty, které Ize shrnout jako skoleni,

sledovani a vyhodnoceni. Pfehledné jsou tyto ¢innosti shrnuty ve schématu (Obr. 2), které uvadi:

= ndzvy ¢innosti (co)
= napln ¢innosti (jak)
= kdo ¢innosti provadi (kdo)

co

Skoleni

priprava na sledovani

sbér dat v terénu

fpﬁprava dat

vyhodnoceni
kangeléﬁ < vizualizace
vypocty
\ zaveér

jak

teoreticka priprava
test ve Skolici aplikaci
ovéfovaci sledovani

/\

volba pociu volba a zafizeni
pozorovatell umisténi
aumisténi videckamery

volba obdobi a delky sledovani

priprava
formul&rl

sledovani

zZaznam
konflikt
+

videozaznam

videozaznam

\/

identifikace konfliktll, uréeni typu a zavaznosti
N

vyhodnoceni intenzity

konfliktni diagram + pentlogram

cetnost kanfliktdl, srovnani s typickymi hodnotarmi

‘ komentar a doporueni

kdo

vSichni
pozorovatelé

hodnotitel

vSichni pozorovatelé
(u pfimého sledovani)

nebo

hodnotitel
(u nepfimého sledovani)

vSichni
pozorovatelé

hodnotitel

Obr. 2 Schéma kroku skoleni, sledovani a vyhodnoceni konflikti

V souladu s ¢innostmi ve schématu budou déleny i kapitoly v této Casti a to nasledovné:

1) Skoleni

2) Pfiprava na sledovani (zvlast pro pfimé a nepfimé sledovani)

3) Sbér dat (zvlast pro pfimé a nepfimé sledovani)

4) Vyhodnoceni (pfiprava dat, vizualizace, vypocty, zavér)
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Césti 2 a 3 se li$i podle toho, zda je sledovani provadéno jako pfimé (sledovani v terénu) nebo nepfimé
(sledovani videozaznamu v kancelafi); toto rozdéleni je ve schématu vyznaceno ¢arkovanymi ramecky. Je
proto nutno predem zvolit jednu z téchto metod.

2.1 Skoleni

Protoze se vyskyt konflikt( zjistuje pozorovanim, je zcela kriticka kvalita pozorovateld. Ta se zjistuje
prostrednictvim reliability. Reliabilita urcuje, zda pozorovatelé dokdazi jednotné a opakované rozpoznat
konflikty a jejich zavaznost. Prvnim krokem je teoretické proskoleni pozorovatell, nasledné Ize reliabilitu
ovérit prostrednictvim testd ve Skolici aplikaci — Zadouci je, aby byla dosazena minimalné 60% shoda se
zadanym hodnocenim. V pfipadé nizsich hodnot by mohly byt vysledky sledovani zkreslené a zavadéjici.

Skolici aplikace je pfistupna na webu projektu®. Jedna se o vice ne# 150 kratkych videozaznamti konfliktd,
ke kterym byla prifazena expertni hodnoceni (typ a zavaznost). UZivatel provadi vlastni hodnoceni ukazek
a podle shody jeho hodnoceni a expertniho hodnoceni je ur¢ena dosazena reliabilita.

Postup vyuziti aplikace je nasledujici:

1) Prohlédnuti ukdzkovych videi na dvodni strance webové aplikace (Obr. 3). Ta slouZi jako doplnéni dfive
ziskané teorie, zdroven pro osvojeni si ovladani webového prostrfedi. Pfed spusténim videa si lze
prohlédnout zabér svyznatenym mistem konfliktu. Videa si Ize (na rozdil od nasledujicich test()
prohlédnout opakované.

Typ konfliktu Zavaznost

. stupefi 1
odboceni, plipojeni P

predjizdéni, praplet stupen 2

zezadu, celni stupefi 3
Zavaznost s chodci

kiizeni
stupefi 1

vyklizeni
stupefi 2

s chodci
stupen 3

Zadny

Obr. 3 Stranka s ukdzkovymi videi v uvodu skolici aplikace

* pfistupna odkazem ze stranky http://konflikt.cdvinfo.cz/vystupy-projektu/
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(s
By
)

2) Registrace ve webovém rozhrani, prihlaseni.
3) UtZivatel si zaloZi vlastni ,test”, otevre jej a zahaji.

4) Test se skladd z 30 otdzek (Obr. 4). Nejprve si uZivatel prohlédne snimek lokality s pfibliznym
zobrazenim mista konfliktu. Po prohlédnuti obrazku jej zavie a spusti video; zdznam lze shlédnout
pouze jednou. Po jeho skonceni uZivatel video zavie a zvoli odpovéd (typ konfliktu a jeho zavaznost).
Odpovéd ulozi a nasledné vidi barevné vyhodnoceni spravnosti své odpovédi. Nasledné pokracuje dalsi

otazkou v seznamu; postup se opakuje az do ohodnoceni vsech 30 videoukazek.

&P Popis lokality E® spuiténividea E® odpoved

Typ konfliktu 1)
Spustit video

) odboteni. pfipojeni
) pledjizdéni, priplet
5 zezadu, celni

5 kfiZeni

5 wyklizeni
o s chodci

5 zadny

Zavainost 2

Obr. 4 Ukdzka uzivatelského rozhrani testu ve Skolici aplikaci

5) Na zavér se uzivatel podiva na vysledné hodnoceni. To zobrazuje pocet spravnych ohodnoceni typu
i zavaZnosti, dale celkové hodnoceni (pocet pripadl, kdy byl typ i zavaznost zvolen spravné). Celkové
hodnoceni by mélo byt minimalné 60 % (viz Obr. 5). Je-li hodnota nizsi, doporucuje se podivat znovu na

ukdzkova videa, pripadné zopakovat teoretickou ptipravu.

2 3 4 5 6 7 B8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 3)

“@@@@@W@RR@@@R@WW@@W%@@@%@@@@@ 67 %

@

zrw@@@@

Celkové hodnoceni

Obr. 5 Ukdzka vysledku testu
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D Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktt

Cely proces skoleni Ize shrnout do nasledujiciho praktického postupu:

1) Vyklad teorie konflikt(, priklady typickych situaci. Teoreticka ptiprava bude soucasti akreditovaného
gkoleni auditort bezpe&nosti pozemnich komunikaci.’

2) Otestovani ve skolici aplikaci; v pripadé nizké reliability zopakovani teorie.

3) Kratké zkusebni sledovani (napf. 1 hodina na rusné kfizovatce) a srovnani zaznamu za ucelem ovéreni
shody mezi zkusenymi a novymi pozorovateli; v pripadé nizké shody zopakovani testl ve skolici aplikaci,
pripadné vykladu teorie.

4) ,Ostré“ sledovani; pozorovatelé jiz hodnoti dostatecné konzistentné.

Skoleni neni nutno absolvovat pred kazdym sledovanim. Na druhou stranu je vhodné jej obcas po ¢ase
zopakovat, aby se predeslo pripadnému poklesu reliability pozorovateld.

Postup je znazornén ve schématu na Obr. 6. Tenké Sipky oznacuji krok zpét v pfipadé zjisténi reliability
(shody se spravnym hodnocenim) nizsi nez 60 %.

vyklad skolici zkusebni "ostré"
teorie aplikace sledovani sledovani

f‘._ B

Obr. 6 Schéma krokt skoleni

2.2 Priprava na sledovani
Pfiprava na sledovani se lisi podle toho, zda se bude jednat o pfimé sledovani nebo nepfimé sledovani.

2.2.1 Priprava na primé sledovani
Do pfipravy na ptrimé sledovani patfi nasledujici ¢innosti:

= Volba pocétu pozorovatell a jejich umisténi. Pfed sledovanim je vhodné misto navstivit
a rekognoskovat — podle zjisténé situace zvolit pocet pozorovatell a jejich stanovisté. PoCet musi byt
takovy, aby bylo zaruceno pokryti sledovaného mista pfi dané intenzité.
Na rozlehlejsich mistech (napf. na rozlehlych kfiZzovatkach) je vhodné, aby kazdy kvadrant mél svého
pozorovatele, v pripadé vyssi intenzity Ize délit i podle dopravnich proud(; naopak na prehlednéjsich
mistech lze pozorovani urditych jizdnich proudl sloucit a vyuZit tak méné persondlu. Naptiklad na
prasecné kfizovatce muZe pozorovatel sledovat nejblizsi proud vcetné odbocovani. Na okruzni
kfiZzovatce lze sledovany prostor rozdélit podle poctu vétvi (oboji viz pfiklady na Obr. 7). Pfi sledovani
v mezikfizovatkovém uUseku je vhodné zvolit takovou délku uUseku, kterou je pozorovatel schopen
sledovat.
Rozsah provozu, rozlehlost mista a pocet pozorovatell také urcuje zplsob zaznamu intenzity — mlze jej
bud provadét pfedem uréend osoba (nebo osoby) pfimo pfi sledovani konfliktl nebo se vyhodnoti az
nasledné z pofizeného videozaznamu.

> viz http://www.audit-bezpecnosti.cz/jak-se-stat-auditorem/
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Obr. 7 Priklady rozmisténi stanovist pozorovatel(i a oblasti sledovdni na prisecné a okruzni kriZovatce [13]

Obecné je pro umisténi klicové, aby pozorovatel dobre vidél, ale zdroven nerozptyloval ucastniky
provozu. Vyhodné je pozorovani napf. z vyvySeného mista (terénni stupen, balkén, stfecha apod.,
u mezikfizovatkového useku napt. nadjezd) nebo umisténi na konstrukci.

= Volba obdobi a délky sledovani. Obdobi a délka sledovani se voli analogicky jako u jinych dopravnich

prazkuma®, tj. predevsim v zavislosti na variacich intenzity dopravy. Lze doporuéit nasledujici obdobi:

0 vramciroku: idedlni obdobi sledovani je na jafe nebo na podzim

0 vramcitydne: idedlné v béZné pracovni dny (Utery, stfeda nebo ¢tvrtek)

0 vramcidne: sledovat 4 hodiny a to bud dopoledne (7 — 11) nebo odpoledne (13 - 17)
PFi slabém provozu (< 1000 pvoz/h) se doporuduje sledovat déle, idedlné 8 hodin (7—11a 13 -17).
Pozorovani by se neméla provadét za neobvyklych podminek, jako jsou napf. kongesce nebo prace na
silnici. To vSak neplati v pfipadech, kdy je cilem sledovani zjisténi chovani Ucastnik(l za nestandardnich
podminek, jako napt. za desté, o prazdninach, v zimnich podminkach, v noci apod.
Ve zvlastnich pfipadech lze sledovani zkratit, napt. pfi sledovani konfliktl cestujicich vystupujicich
z prostfedkd hromadné dopravy lze sledovat jen po dobu vystupovani.

svo

»  P¥iprava formulafa. Formular v elektronické podobé je k dispozici na webu projektu’. Jeho rozlozeni
predstavuje Obr. 8. Formulaf ma nasledujici ¢asti:

0 Zahlavi (identifikace lokality a stanovisté pozorovatele, pripadné sledované casti, datum, c¢as ad.),
které se vypliuje pred zahajenim sledovani.

0 Zaznam konfliktd (s koncovymi soucty) a zakres do schématu lokality

0 Legenda (vzor zapisu a vysvétlivky)

® viz TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

7 http://konflikt.cdvinfo.cz/file/zaznam-sledovani-konfliktu/
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Laznzm sledovani konHiktd
[T

TS T

S Datum: - -
Ten:

= | Zahlavi

TRl Wanec sledovani:

“aznimby

alaluo ko

: Zaznam

z

s

Suhiansa lkalily
e ——

|

QB -1
Eepusabd ! reogevl  S5Upen anaseast)

e

zakres legenda

1 i o s n i L bl
Ici

i, G MRy
R YT ChEe. SaleaD naTl
1

Obr. 8 Popis jednotlivych cdsti zaznamového formuldre
Ptiprava formuldr navazuje na rekognoskaci lokality a spociva v téchto krocich:

0 Doplnéni zakresu o schéma lokality (nacrtek, vyrez ortofotomapy...).

0 Prizplsobeni sloupcll podle ocekavanych typd konflikt( (Ize napf. pfidat sloupec, pokud se ocekava
néktery zvlastni typ, nebo jim nahradit néktery typ, jehoZ vyskyt se na sledovaném misté neocekava).

0 Vytisténi dostatecného mnozstvi takto upravenych formulard.

Pravidla zaznamu konfliktd, klasifikace jejich typu a hodnoceni zavaznosti budou uvedeny v dalsim textu,
véetné praktickych ukdzek v kap. 3.

Na pfipadny prlizkum intenzity Ize pouzit bézné formulare.

2.2.2 Priprava na neprimé sledovani
Do pfipravy na nepfimé sledovani patfi nasledujici ¢innosti:

= Volba a zafizeni umisténi videokamery. Je vhodném zvolit vyvySené misto. Bude-li to potfebné, je
vhodné s predstihem zajistit prislusné souhlasy s umisténim (majitel bytu, vlastnik pozemku,
provozovatel...), dale zajistit potfebné napajeni videokamery, pfip. zalohovani.

= Volba obdobi a délky sledovani. Zde plati stejné podminky jako pro pfimé sledovani — viz vyse.

2.3 Sbeér dat

Sbér dat mlze byt opét rlzny:

= U pfimého sledovani se jednd o samotné sledovani v terénu. Doplikové Ize pofidit videozaznam.
= U nepfimého sledovani se jedna o pofizeni videozaznamu v terénu.
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Pofizovany videozdznam je

= pro primé sledovani dopliikovy zdroj informaci (pro zjisténi intenzity, k archivaci, pfi neshodach
v hodnoceni nebo pro ucely skoleni)
= pro nepfimé sledovani zakladni zdroj informaci (vSechna data se ziskdvaji pouze z videozdznamu)

U kazdého konfliktu se rozliSuje jeho typ a zavaznost. U pfimého sledovani se to provadi pfimo v terénu,
u nepfimého sledovani az nasledné v kancelafti. Zapis se provadi do formulafd popsanych v kap. 2.2.1.

Jak jiz bylo uvedeno, podle intenzity provozu, rozlehlosti mista a poctu pozorovatel(l Ize rozhodnout, zda se
bude pfimo na misté provadét smérovy pruzkum intenzity. V opacném pripadé se prlzkum provede aZ
nasledné z potizeného videozaznamu.

2.3.1 Typy konflikti
Vyskyt typl konflikt( se mize lisit podle mista sledovani. Zakladni mista a typy jsou uvedeny v prehledu na
Obr. 9. Jako sledované lokality jsou v pfehledu uvazovany tyto zakladni prvky silniéni sité:

= nefizena kfiZzovatka (tj. stykova, prisecna nebo viceramenna)

= Fizena kfiZovatka (se svételnym signalizacnim zafizenim)

= okruzni kfiZovatka

= mezikfizovatkovy lsek, kde jedinym mistem pfipojeni/odpojeni mohou byt sjezdy nebo parkovisté

odbofeni  predjiidéni zezadu
piipojeni praplet celni

kiizeni vyklizeni s chodci

nefizena kiizovatka

fizena kiizovatka

okruini kiiZovatka

mezikiiZovatkovy Gisek

Obr. 9 Prehled mozZnych typ( konflikt( na jednotlivych prvcich sité s jejich zakladnimi symboly

Zelené jsou vyznaceny pfipady, které mohou nastat, i kdyZz nékteré jen teoreticky, napt. pravouhlé kfizeni
na svételné fizené kfizovatce (pfi jizdé na Cervenou). Cervené jsou vyznaceny typy, které na ptislusnych
prvcich nastat nemohou.
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Typy Ize jednoduse definovat nasledovné:

= odboceni — kdykoli jeden z ucastnikl odbocuje (méni smér jizdy)

= predjizdéni — pfi zméné jizdniho pruhu, nebo pfi soubézné jizdé

= zezadu — mezi Ucastniky jedoucimi stejnym smérem, pokud se nejedna o odboceni nebo predjizdéni

= kFiZeni — jsou-li na sebe drahy ucastnik( kolmé

= vyklizeni — pfi vyklizeni kfiZovatky

= s chodci - kdykoli je jeden z Géastnikd chodec

U nékterych typl jsou uvedeny symboly, které ilustruji priklad trajektorii Gcastnikl konfliktu (u chodct
Carkované). Jedna se vsak jen o zakladni pfipady, ve skutecnosti se vyskytuje i fada jinych situaci, pfedevsim
raznych variant odboceni. Proto se doporucuje konkrétni konfigurace béhem sledovani zakreslovat — viz

priklad na Obr. 11.

Jednotlivé typy jsou dale popsany v Tab. 2. Videoukazky ke kazdému typu jsou na Uvodni strance webové

Skolici aplikace.

Tab. 2 Popis jednotlivych typ( konflikti

typ popis pozn.
odboceni Konflikt pfi zméné sméru jizdy. Patfi semi Na okruzni kfizovatce se tento
konflikty pfi otaceni. manévr nazyva
pfipojeni/odpojeni. To stejné
plati i pro zafazovani
z pfipojovaciho pruhu.
predjizdéni | Jedna se o zménu jizdniho pruhu pfi Variantou predjizdéni je objizdéni
predjizdéni nebo soubézné jizdé. (jedna-li se o nepohybujici se
vozidlo nebo prekdazku). Pfi
soubézné jizdé se muize
vyskytnout priplet.
zezadu Konflikt mezi dvéma za sebou jedoucimi | Na stejné trajektorii mize dojit i
vozidly, pokud se nejedna o odboceni nebo | k €éelnimu konfliktu.
predjizdéni. Dale napf. pfi couvani.
ktizeni Jedna se o kolmé kiizeni drah ucastnikd na | Na fizené kfiZovatce mizZe nastat
netizené kfiZovatce. jen pfi nerespektovani signalu
»Stlj”.
vyklizeni Nastava pouze na fizenych kfizovatkach,
pfi konfliktu mezi vyklizujicimi a
najizdéjicimi ucastniky (pti odboceni nebo
krizeni).
s chodci Vsechny konflikty, kterych se Gcastni
chodci, tj. na ptrechodech i mimo né.
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K vyjasnéni nékterych pojmu Ize déle uvést:

= Konflikty pfi zméné jizdniho pruhu se neuvadi jako odboceni ale predjizdéni.

= Konflikty zezadu jsou uvaZovany jen v situacich, kdy je po celou dobu stejny smér jizdy. Nepatfi sem
proto omezeni/ohrozeni zezadu nasledujici po odboéeni nebo predjizdéni.

= K pravouhlému ktiZeni trajektorii (definovanému jako konflikt kfizeni) teoreticky dochazi i mezi chodci
na pfechodu a vozidly — zde se vSak jednd o konflikt s chodci.

= Vyklizeni ma stejnou trajektorii jako odbo€eni nebo kfiZzeni, ale ma jinou pficinu, proto je definovdno

samostatné.

V pripadé jen jednoho ucastnika (napf. jizda na Cervenou, otaceni v kfiZzovatce, prfechazeni mimo pfechod)
se dle definice nejedna o konflikt. Tyto situace se chapou jako ,,chovani“ a nedéli se striktné podle typ(; ve
Skolici aplikaci i pfi sledovani jsou uvazovany jako typ Zadny.

Pti sledovani mohou nastat situace, kdy dojde nasledkem konfliktu k dalsim konfliktdim — konflikty potom
oznacujeme jako prvotni a nasledné nebo druhotné (nékdy také primarni a sekundarni). Na Obr. 10 je
uveden pfiklad: prvotni konflikt nastal mezi chodcem a modrym vozidlem (typ ,,s chodci®), nasledny konflikt
pak mezi modrym a zelenym vozidlem (typ ,zezadu®). Vyskyt nasledného konfliktu Ize pfi sledovani uvést
do poznamky.

{I

Obr. 10 Priklad ndsledného konfliktu mezi modrym a zelenym vozidlem [13]

2.3.2 Stupné zavaznosti konflikti

Zjiz uvedené definice konfliktu vyplyva, Ze se pfi ni musi ménit pohyb a/nebo rychlost jizdy. To jsou dva
typy Uhybnych manévr( neboli reakci na vznikly konflikt. Z intenzity téchto reakci vychazi stupné
zavazinosti.

Stupen 0 je vyhrazen pro ,,chovani“: jedna se o vybrané situace, které mohou mit vliv na bezpecnost (napf.
zastaveni/otaceni v kfizovatce, nerespektovani znacky STOP nebo ¢erveného signalu SSZ, pfechazeni mimo
prechod...). Nejednda se vSak o dlsledné sledovani vsech prestupkll (napf. opakované nedavani znameni
0zméné sméru jizdy). Spole¢né u téchto situaci je, Ze u nich vétsinou nedochazi k Zzadnym manévriim
a/nebo se tykaji jednotlivych Ucastnikl — nesplniuji tedy definici konfliktu, jedna se pouze o potencidlni
konflikty.
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Dalsi stupné zavaznosti a jejich popisy jsou shrnuty v Tab. 3. Videoukdzky konflikt( ke kazdému stupni jsou
na Uvodni strance webové skolici aplikace.

Tab. 3 Popis jednotlivych stupni zdvaznosti

_ opis vr
. , . . fyzické Pop dalsi
c. termin zavazinost — ve vztahu k ve vztahu k T
vozidlim chodctim
poruseni pravidel
s bez nasledkd, poruseni pravidel
- Zadné . Y
0 | chovani zadna chovani (napf. prechazeni
reakce | . . . Y
jednotlivych mimo prechod)
Ucastnik
lynulé " .
L., | pynue , zména sméru
, o béiné | kontrolovatelné, . N
1 lehky nizka v ) chlze (napf.
reakce | ofekavané L,
, obchazeni)
manévry
. vyrazné zména rychlosti
konflikt L | yremne ona TYEniost
Y , nahlé | bezprostredni, chlize, ddle napfr. .
2 stfedni | omezeni N , . napf.
reakce | necekané nahly vstup na K
. Y Zvu
manévry prechod br dy
P 12 P z
I . ., | prudké | kritické, nouzové , ,
3 tézky ohroZeni , zkratové manévry
reakce | manévry
4 | nehoda razné (pouze hmotna skoda nebo nehody se zranénim)

Zavaznost nesouvisi s vinou (kdo zavinil nebo zpUsobil konflikt). Jedna se o miru vzniklého rizika, nezavisle
na jeho plvodci. To se vsak muZe lisit podle toho, kdo se konfliktu Ucastni — napf. v pfipadé konfliktu mezi
vozidlem a chodcem by mélo mit vétsi vahu ohroZeni chodce, vzhledem k jeho vyssi zranitelnosti.

Omezeni a ohroZeni, zminéné u stuprid zavainosti 2 a 3, je Zdkonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich definovdno nasledovné:

»Nesmét omezit” oznacuje povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich
komunikacich neprekazel.

= ,Nesmét ohrozit“ znamena povinnost fidi¢e pocinat si tak, aby jinému Ucastniku provozu na pozemnich
komunikacich nevzniklo Zaddné nebezpeci.

V Tab. 3 jsou oramovany stupné 1, 2, 3, tj. konflikty. Podle definice mezi né nepatti stuperi 0 (chovani), ani
stupen 4 (nehody). U chovani nejsou Zadné uhybné manévry; naopak nehodové situace jsou takové, kdy
Uhybny manévr nebyl Uspésny nebo nebyl vibec Zadny. Tento proces vyjadfuje vyvojové schéma na Obr.
11. Cervené jsou v ném vyznaceny vysledky procestl ptislusejici jednotlivym stupridim zavaznosti.
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stupeii 4

bez
thybného
manévru

hehoda

s Uhybnym

potencialni
manévrem

konflikt

bez nehody

stupné 1,2, 3

stupen 0

Obr. 11 Viyvojové schéma kroku vedoucich ke konfliktu nebo nehodé
Ptiklad vyplnéného formulare je na Obr. 12:

= Kazdy konflikt je na samostatném radku: zapisuje se ¢as a kéd (zdpis patfi do sloupce podle typu
konfliktu), pfipadné poznamka.

= Kd&d obsahuje Gcéastniky a stupen zavaznosti, napf. O/B — 1 (osobni vozidlo zpGsobilo konflikt, reagoval
autobus, zavaZnost 1). Pouzité znaky jsou vysvétleny na formulafi vpravo dole.

= Kazdy typ konfliktu je v samostatném sloupci (6 typ(, zdvaznost muize byt 1 az 4); u typu ,,zadny“ je vidy
jen nulova zavaznost, staci tedy uvadét jen ucastnika.

=  Pod tabulkou je ¢ast vyhrazena na soucty podle typl a zavaznosti (1 aZ 4), u typu ,Zadny“ se uvede
soucet udalosti (vSechny maji zavaznost 0).

= Do schématu vlevo dole se zakresluji konflikty spolu se svymi pofadovymi Cisly (Cisly radka). Pouzivaji se
symboly odvozené ze zakladnich tvard, které jsou uvedeny ve formulafi.
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Zaznam sledovani konfliktu

Stanovisté: Brnes Mové Sady Cislo listu: 4
Sledovana éast: Datum: J& ¢ 2013
Den: cifery
Pocasi: polofasne Zacatek sledovani: 1o
Sledoval: Jan AMovdk Konec sledovani: zze¢
Stupné zavaznosti1, 2, 3, 4 0
A =
C: Cas /’) T ]‘ I T I Poznamky
_c;))?"ll:)cc))?ee:ii predleer| 222 | krizeni | vykiizeni | s chodci | zadny
1| o001 | Oro-1
2| 005 QCh-2 prechos
3| towe | Cro-1
4| to07 | Oro-1
5|\1013 |O/0o-1
6| Lo its oro-1
7| 2023 o P
8| o225 |Oo-% mifendi
9| o332 ) P
10| o35 | Cro-2L mifeni
11| 2041 o migendi
12| o412 | NO-I
13| 2047 | O/0-1 mifeni
14| fo.52 Ch | pfechdzeni na lervencw
15
1 g z
2 z
z 3 +
4
Schéma lokality
Vzor zapisu
OB -1
(zplsobil / reagaoval — stuperi zavaZnosti)
r i Ucastnici
’ ‘ O osohni vozidlo il motocyklista
- M lehke nakladni vozidio C cyklista
- o 3 ET ttijiské nékladnivozidio Ch chodec
Y T tramvaj
Ly 8,13 = Stupné zavaznosti
B V’ J-—O 0 chovani (poruseni pravidel bez nasledk()

1 lehky konflikt
- plynulé, kontrolovatelné, ocekavane manéwry
- U chodell: zména sméru chiize, napi. obchéaz eni
2 stiedni konflikt
-wvyrazné, bezprostiedni, nedekané manévry
- U chodel zména rychlosti chiize, déle napk. nahly
vstup na pfechod
3 tézky konflikt
- kritické, nouzové manévry
- U chodel: zkratové manévry
4 nehoda

Obr. 12 Priklad vyplnéného formuldare Zaznamu sledovdni konflikt(
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2.4 Vyhodnoceni
Vyhodnoceni probiha v kancelati; je Zadouci, aby nasledovalo co nejdfive po provedeném sledovani. Proces
zahrnuje pfipravu dat, vizualizaci, vypocCty a sepsani zavéru.

2.4.1 Priprava dat
Jedna se o pripravu na vyhodnoceni, konkrétné nasledujici kroky:

=  Finalizace formuldr(. Zkontroluje se Uplnost formulard, doplni se koncové soucty. V pfipadé sledovani
vice pozorovateli se zaroven zjisti a vyjasni pfipadné vicenasobné zaznamy totoznych udalosti.
= Spolec¢na diskuze. Cilem diskuze je spolecna identifikace konflikt( a shoda nad jejich typy a zavaznosti.
Hodnotici tym tvofi
0 pozorovatelé, ktefi provadéli sledovani v terénu (u pfimého sledovani) nebo
0 hodnotitel, pfipadné i jini odbornici (u nepfimého sledovani)
=  Pokud nebyla intenzita sledovdna v terénu, vyhodnoti se v této fazi z porizeného videozdznamu.

2.4.2 Vizualizace

Vizualizaci je mysleno prevedeni zaznama konfliktd do grafické podoby za uUcelem doplnéni vysledku
sledovani a usnadnéni jejich interpretace. Podobné jako ze zaznamu nehod se vytvafri kolizni diagram, zde
se vytvari konfliktni diagram.

Konfliktni diagram se kresli na podkladu zakresu lokality (nebo napf. vyfezu ortofotomapy). Obsahuje
zakres identifikovanych konflikt( rozdéleny barevné na stupné zavaznosti (1 — zelené, 2 — oranZové, 3 —
Cervené) spolu s jejich kédy a Cetnosti. K zakresu se pouzivaji symbolické trajektorie jednotlivych GcastnikU
(u chodcl ¢arkované).

Aby se prace zjednodusila a casteCné zautomatizovala, byla vramci projektu vytvorena vizualizacni
aplikace, ktera je pristupna na webu®. Aplikace umoZiiuje zaznamenat konflikty do mapového podkladu
(Mapy Google) a provadét jejich souhrn podle rlznych ukazatell. Struktura aplikace je schematicky
zndzornéna na Obr. 13.

| KONFLIKT
Zakladni udaje ‘

‘ Zaznamy

Konflikty ‘
‘ Prvky sité ‘

Souhrny Celkovy
‘ Typy konflikt ‘ Cas

Zavaznost

‘ Symboly ‘ Typ konfliktu

Obr. 13 Schéma struktury vizualizaéni aplikace

8 pristupna odkazem ze stranky http://konflikt.cdvinfo.cz/vystupy-projektu/
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Funkce jednotlivych ¢asti schématu je vysvétlena v nasledujicim praktickém postupu préce v aplikaci:

V Uvodnim okné (KONFLIKT) se uZivatel registruje a pfihlasi.

Pak mlze vytvofit novy zaznam. Zada ndzev, typ prvku (nefizend/fizena/okruzni kfizovatka nebo
meziktiZovatkovy Usek), datum, ¢as a pfipadné popis.

V zaznamu na zéloZce Konflikty se zaddvaji registrované konflikty. U kazdého konfliktu se zadava popis
(kéd ucastnik( konfliktu), cas, typ konfliktu, symbol a zavaZnost. Symbolem Ize v mapé pohybovat,
ménit jeho velikost a dhel natoceni (po krocich 15°), pripadné jej lze i prevracet
(horizontalné/vertikalné). Je-li symbol nastaven podle potieb uZivatele, zdznam lze uloZit. Timto
zpUsobem se zadaji vSechny registrované konflikty (pfiklad viz Obr. 14).

Na zdloZce Souhrny lze zobrazit souhrny uvedenych zaznam( a to bud' celkové nebo délené podle casu,
zavaznosti nebo typu konfliktu (pfiklad viz Obr. 15).

Zaznamy

Zaznamy / Nové Sady

Zakladni Odaje Konflikty Souhrny Nehody

ore [soeimi] Koy
-

77,

Q 00
®07:10
49°11°21" 16°36'27"

Qo0
®07:25
49°11°21" 16°36'28"

Q ON
®08:04
49°11°21" 16°36'28"

Obr. 14 Ukdzka prostredi vizualizacni aplikace (nahore zdloZky, vlevo mapové okno, vpravo jednotlivé
zdznamy konfliktu)

Ostatni zalozky aplikace jsou ndsledujici:

Prvky sité ... zde Ize definovat vlastni prvky silni¢ni sité a k nim prislusné potencialni typy konfliktd
Typy konfliktl ... zde Ize definovat vlastni typy konfliktl a k nim pfislusené symboly
Symboly ... zde |ze upravovat zékladni symboly, pfipadné vytvaret nové
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Cas Zavaznost Typ konfliktu
7:00 -7:59
Zavainost odbocenilpfipojeni predjizdénilpriplet zezadu/celni kiizeni vyklizeni s chodci Celkem
lehka 1 0 0 0 0 0 1
stredni 1 0 0 0 0 0 1
tézkd 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 2 0 0 0 0 0 2
8:00 - 8:59
Zivainost odboteni/pfipojeni predjizdénilpriiplet zezaduléelni kiizeni vyklizeni s chodci Celkem
lehka 0 0 0 0 0 0
stredni 0 0 0 0 0 0
tézka 1 0 0 0 0 0 1
Celkem 1 0 0 0 0 0 1
7:00 -8:59
Zavainost odbocenilpfipojeni predjizdéni/priplet zezadu/Eelni krizeni vyklizeni s chodci Celkem
lehka 1 0 0 0 0 0 1
stfedni 1 0 0 0 0 0 1
té7ka 1 0 0 0 0 0 1
Celkem 3 0 0 0 0 0 3

Obr. 15 Ukdzka celkového souhrnu (zdznamy po hodindch a celkovy soucet)

Cely postup je intuitivni, vSechny zaznamy lze upravovat, odstranovat, rfadit apod. Podklad Mapy Google
umozniuje volbu mapy nebo ortofotomapy (kolmy nebo sSikmy snimek), déle Ize zapnout/vypnout popisy
ulic.

Vysledné zobrazeni v mapé lze vyuzit jako konfliktni diagram pro dalsi analyzu.

2.4.3 Vypocty

Dale se zpracuji zjisténé udaje o intenzité a to do podoby tzv. pentlogramu. Priklady jsou uvedeny v kap. 3.
K urceni poctu prepoctenych vozidel (pvoz) se pouZivaji koeficienty udavané technickymi podminkami pro
konkrétni typy kfizovatek.’

Na zakladé intenzity a Udajl ve vyse uvedenych diagramech lze provadét kvantifikaci konfliktnosti. Do
vypodtl vstupuji jen konflikty (stupné zavaznosti 1 — 3). Cetnost konflikt(l Ize délit nasledovné:

=  podle pokryti
0 celkov3, tj. jedna hodnota za celou lokalitu
0 dilci, tj. vztazenad k jednotlivym koliznim prouddm
= podle déleni
0 bezrozliseni typl a zavaznosti
0 srozlisenim typu
0 srozliSenim stupnd zavaznosti
Vétsinou se pouZziva celkova konfliktnost bez rozliSeni typd a zavaZnosti.

° Jednd se o TP popisujici vypocty kapacity jednotlivych typd kfiZovatek (TP 188, TP 234, TP 235, TP 236), viz
http://obchod.edip.cz/cs/produkty/odborne-publikace/
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Vysledkem zvoleného vypoctu je konfliktnost (pocet konfliktll) za dané intenzity (oboji vztazeno k jedné
hodiné sledovani). Celkova intenzita se urcuje jako soucet intenzit jednotlivych vjezdl do kfiZzovatky (nebo
smérud u Useku). Tuto hodnotu Ize srovnat s typickymi hodnotami, které byly ziskany z drivéjsich sledovani
na stejnych typech lokalit'®. Na Obr. 16 je takto zobrazena typicka konfliktnost (hodinovy pocet konflikttl pfi
hodinové intenzité) na nejcastéjsich typech urovnovych krizovatek v intravilanu.

40 7 priseéné, nefizené

okruzni Ctyframenné jednopruhove
20 stykove, nefizené

prisecné, fizené
20 4

konflikty / 1 hod.

10 A

P Ay Ty Aa A o Fo I fo Ao T
% % % Y e % % % e %

intenzita / 1 hod.

Obr. 16 Grafy typické konfliktnosti na Ctyrech typech trovriovych kfiZovatek v intravildnu

Na Obr. 17 je ilustrace pouZiti grafu:

konflikty / 1 hod.
K2
Q

0 —
I . T T R N S N N A N M A
% %% % "% Vo %, %, %, Ve, %, e %, e, Y % Y,

intenzita / 1 hod.

Obr. 17 Ukdzka principu pouZiti grafu

10 jednalo se o celkem 238 zaznam(; vystup zpouZité databaze je

pfistupny na adrese
http://konflikt.cdvinfo.cz/file/db/
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= Bylo provedeno sledovani konfliktd na dvou prasecnych nefizenych kfizovatkach v intravilanu.
Sledovani trvala 4 hodiny — vysledny pocet konflikt( (zdvaznost 1, 2 nebo 3) se vydéli ¢tyfmi a ziska se
hodinovy pocet konfliktd, ktery lze vztdhnout k hodinové intenzité (souctu intenzit vstupujicich do
kfizovatky).

= Na prvni kfiZovatce (A) bylo identifikovano 15 konflikt( pfi hodinové intenzité 1500 pvoz. Z grafu (bod
A) je zfejmé, Ze tento pocet je nizsi nez ocekavany primeér, sledovana lokalita je tedy v ,bezpecné”
oblasti.

= Na druhé kfizovatce (B) bylo za hodinu 30 konflikt(, intenzita byla 1200 pvoz. V grafu (bod B) je tato

hodnota nadprimérna, tato kfiZovatka je tedy v ,nebezpecné” oblasti.

Timto zpUsobem lIze tedy vyhodnotit, zda je sledované misto bezpecné nebo nebezpecné ve srovnani
s jinymi podobnymi misty pfi stejné intenzité. K tomuto porovnani se pouziva cetnost konfliktl (absolutni
konfliktnost). Metodika nepouzivd hodnoceni na zdkladé relativni konfliktnosti, tj. Cetnosti délené
intenzitou.

2.4.4 Zaveér
Zavérem celého sledovani je technicka zprava obsahujici komentar k vysledklim a doporuceni.

Komentaf zahrnuje popis zjisténi, véetné konfliktl, které nebyly zahrnuty do vypoctl (tj. stupné 0 a 4)
a vSech ostatnich dopravnich situaci.

Doporuceni obsahuji ndvrh moznych opatteni. Podrobny navrh konkrétnich opatfeni do mistnich podminek
vSak soucasti textu neni; ten je vidy nutno nechat vypracovat projektantem.

Komentar i doporuceni se mohou obecné vztahovat ke vsem vliviim, které plisobi na bezpecnost (a tudiz
zpUsobuji konflikty) — predloZzend metodika se soustfeduje predevsim na vztah kprovozu, silni¢ni
infrastrukture a nejblizSimu okoli.

Konkrétni redlné priklady jsou uvedeny v dalsi kapitole.
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3 VZOROVE PRIKLADY

V této Casti budou uvedeny vzorové priklady, které prakticky ilustruji vySe uvedeny proces. Jedna se
o priklady sledovani ze tfi nasledujicich typ( mist:

= prusecna fizend kfizovatka
= prUsecnd nefizena kriZovatka
= stykova nefizena kfizovatka

Vsouladu se schématem (Obr. 2) jsou u kazdého prikladu popsany faze sledovani a vyhodnoceni.
Nasledujici faze nejsou popisovany, protoze probéhly vidy podobné:

= Skoleni: Viichni pozorovatelé absolvovali teoretickou p¥ipravu (jednalo se bud o Fesitele projektu
KONFLIKT, ktefi maji se sledovanim zkugenosti, nebo studenty CVUT, ktefi byli vy$koleni béhem vyuky).
= Pfiprava na sledovani: Na zakladé rekognoskace byly pro kazdé sledovani pfipraveny formulafe podle
predpokladanych typl konfliktd. Obdobi sledovani bylo voleno v souladu se zminénymi pravidly:
O na jare nebo na podzim
0 v béiny pracovni den
0 vobdobi7-11nebo 13 - 17 hodin

3.1 Priklad¢. 1

Byla sledovéna kfizovatka v Brné (ulice Nadrazni x Uzkd x Nové Sady x Hybe3ova); jedna se o rozlehlou
prasecnou svételné fizenou kfiZzovatku paternich komunikaci ve stfedu mésta, v blizkosti Hlavniho nadrazi.
Sledovani probéhlo dne 10. 9. 2013 (utery) v dobé 7 — 11 hod. Jednalo se o neptimé sledovani pomoci
videokamery na vyvyseném misté (Denisovy sady).

Videozaznam byl nasledné vyhodnocen v kanceldfi — byly ziskany konflikty a intenzity (pentlogram na Obr.
18).
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Obr. 18 Pentlogram (priklad ¢. 1) [pvoz/4 h]
Celkova intenzita (soucet intenzit na vSech vjezdech) byla 7300 pvoz za 4 hodiny, tj. 1825 za hodinu.

Tab. 4 uvadi pocet zaznamenanych konfliktd rozdéleny podle typu a stupnd zdvaznosti (u typu ,Zzadny” je
zavaznost 0) shrnuty z jednotlivych formulara.

Tab. 4 Prehled konflikt( ze sledovdni (priklad ¢. 1)

. typ °‘f.b°?e”f predouzdenl ztfzad’u krizeni vyklizeni | schodci | zadny
zavaznost pripojeni priplet celni
1 19 1 1
2 3 1
3 1 33
4
celkem1-3 23 1 2

Konfliktni diagram (Obr. 19) zobrazuje vSechny konflikty zavaznosti 1 — 3 (posledni radek v tabulce). Jedna
se o celkem 26 konfliktl za 4 hodiny sledovani, tj. 6,5 za hodinu.
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Obr. 19 Konfliktni diagram (priklad ¢. 1)

Do srovnani s typickymi hodnotami (Obr. 16) tedy vstupuje hodnota 6,5 konfliktu za hodinu pfi hodinové
intenzité 1825 vozidel. Z Obr. 20 vyplyva, Ze tato hodnota je v bezpeéné oblasti.
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Sy Gy S & o e s fa A e e Fu A g o
% % % % % %, "%, % Y% % %% % % Y % %

intenzita / 1 hod.

Obr. 20 Srovndni s typickymi hodnotami (pfiklad ¢. 1)

Mezi konflikty Ize identifikovat nasledujici skupiny opakujicich se typl (viz diagram na Obr. 21):

2 skupiny konflikt( pfi levém odboceni (v diagramu cervené), celkem 11 konfliktd
2 skupiny konfliktt mijejicich se odbocujicich vozidel (v diagramu modre), celkem 12 konflikt(
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Obr. 21 Cdst konfliktniho diagramu s vyznacenim nejcastéjsich konflikti (pfiklad ¢& 1)
Komentar:

= Konflikty pfi levém odboceni jsou pravdépodobné zplisobeny charakterem signalniho planu, kdy vozidla
odbocujici vlevo musi dat prednost protijedoucim vozidlGim, pfestoZe maji signal volno.

vrve

=  Konflikty pfi mijeni mohou byt zapfi¢inény rozlehlosti a neusmérnénim kfizovatky.
Doporuceni:

= Prvni skupinu konfliktd je mozno eliminovat Upravou signalniho planu.
= Konflikty druhé skupiny lze redukovat zvyraznénim vodorovného znaceni k usmérnéni pfi levém
odboceni.

3.2 Priklad ¢. 2

Sledovani probéhlo na ¢tyframenné nefizené kiizovatce v Praze-Cakovicich (ulice Kostelecka x Za Trati x
Cukrovarska x Za Avii). KfiZovatka lezi na paterni komunikaci v méstské ¢asti, je pomérné rozlehla. Sledovani
se konalo v Utery 30.4.2013 v dobé& 13 — 17 hod. Pozorovateli byli proskoleni studenti CVUT, kaidy mél
stanovisté na jednom rameni kfizovatky.

Nasledné byla vyhodnocena souhrnna dopravni zatéz kfizovatky: 3977 pvoz (viz pentlogram na Obr. 22), tj.
994 za hodinu.
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Obr. 22 Pentlogram (pfiklad ¢&. 2) [pvoz/4 h]

Tab. 5 shrnuje pocet zaznamenanych konfliktl rozdéleny podle typu a stupnd zavaznosti. Celkem bylo
zjisténo 143 udalosti, z toho 98 konfliktd, tj. 24,5 za hodinu.

Tab. 5 Prehled konflikt( ze sledovani (pfiklad ¢. 2)

e o | etlaseonl || e R e e | e | sahedd) | S
zavainost pfipojeni prlplet celni
1 25 5 46 9
2 3 2 4 4
3 45
4
celkem1-3 28 7 50 13

Konflikty (zdvaznost 1 — 3) jsou zobrazeny v konfliktnim diagramu (Obr. 23).
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Obr. 23 Konfliktni diagram (priklad ¢. 2)

Do srovnani s typickymi hodnotami (Obr. 16) tedy vstupuje hodnota 24,5 konfliktu za hodinu pfi hodinové
intenzité 994 pvoz. Z grafu na Obr. 24 vyplyva, Ze tato hodnota je v nebezpeéné oblasti.
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Obr. 24 Srovnani s typickymi hodnotami (pfiklad ¢. 2)

Nejcastéjsimi typy konfliktd byly konflikty zezadu (50 pripadl) a konflikty pfi odbocovani (28 pripadd). Byly
zjistény také konflikty s chodci (13 ptipadl) a to jak na vyznaceném prechodu pro chodce na rameni Za

Trati, tak na ramenech Kostelecka a Za Avii, kde prechody zfizeny nejsou a chodci zde prebihaji vozovku a to
i mezi vozidly.
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Komentar:

= KfiZovatka je velmi silné dopravné zatizena a vétSina konflikt(l je pravdépodobné disledkem tohoto
dopravniho stavu.

= NejvétSim problémem je obousmérné silny dopravni proud Kosteleckda — Za Trati, ktery se kfizi
s hlavnim dopravnim proudem Cukrovarskd — Kostelecka.

Doporuceni:

= ZlepsSeni situace lze dosdahnout pouze stavebni Upravou kfiZovatky, pri které by v kfizovatce bylo
doplnéno jasné kanalizovani dopravnich proud( a doplnény chybéjici pfechody pro chodce.

= Optimalnim feSenim by byla pfestavba na okruzni k¥izovatku.

= Alternativné lze doporucit zfizeni SSZ provazaného sPZZ nedalekého Zelezni¢niho prejezdu, aby
nedochdzelo ke vzduti v ohrozeném uUseku.

3.3 Priklad ¢. 3

Byla sledovéana kfizovatka v Brné (Hudcova x Palackého tfida); jednd se o stykovou nefizenou kfizovatku
v méstské casti Medlanky. Sledovani probéhlo dne 25. 9. 2013 (stfeda) v dobé 13 — 17 hod. Jednalo se
o neprimé sledovani pomoci videokamery na vyvyseném terénnim stupni pobliz kfizovatky.

Videozaznam byl nasledné vyhodnocen v kancelafi — byly ziskany konflikty a intenzity (Obr. 25).
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Obr. 25 Pentlogram (priklad ¢&. 3) [pvoz/4 h]
Celkova intenzita (soucet intenzit na vSech vjezdech) byla 4787 pvoz za 4 hodiny, tj. 1197 za hodinu.

Tab. 6 uvadi pocet zaznamenanych konflikt(i rozdéleny podle typu a stupnll zavaznosti (u typu ,Zadny” je
zavaznost 0) shrnuty z jednotlivych formulara.

35



g D gj Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd

Tab. 6 Prehled konflikt( ze sledovdni (priklad c. 3)

s typ | odboceni | pediidéni | zezadu |\ i | \ikizens | schodei | Fadny
zavaznost pripojeni prlplet celni
1 3 1 5
2 1 1
3 16
4
celkem1-3 4 2 5

Konfliktni diagram (Obr. 26) zobrazuje vSechny konflikty zdvaznosti 1 — 3 (posledni radek v tabulce). Jedna
se o celkem 11 konfliktl za 4 hodiny sledovani, tj. 2,75 za hodinu.

Obr. 26 Konfliktni diagram (priklad ¢. 3)

Do srovnani s typickymi hodnotami (Obr. 16) tedy vstupuje hodnota 2,75 konfliktu za hodinu pfi hodinové
intenzité 1197 pvoz. Z Obr. 27 vyplyva, Ze tato hodnota je v bezpecné oblasti.
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Obr. 27 Srovndni s typickymi hodnotami (pfiklad ¢. 3)

Mezi Castéjsi situace pattily konflikty zezadu na vjezdu z ulice Hudcovy, déle konflikty na prechodu pro
chodce pres tuto ulici a pfi levém odboceni z hlavni komunikace.

Komentar:

vrve

sledovat dopravu na hlavni silnici pod nepfiznivym Uhlem a nevénuji dostatek pozornosti vozidlu pred
nimi.

= Konflikty na prechodu pfes ulici Hudcovu byly zplsobeny pti obchazeni vozidel stojicich na prechodu.

= Konflikty pfi levém odboceni z hlavni komunikace byly zplisobeny pfi najeti na tramvajovy pas
a omezeni tramvaje.

Doporuceni:

= Teoretickym feSenim by byla zména uhlu napojeni vedlejsi komunikace. Takové opatieni je vsak
prakticky malo realné.

= Dadle by bylo mozné posunout misto pfechodu dale od kfizovatky; jeho Upravou na kolmy prechod by se
zaroven zkratila délka prechdazeni. ProtoZe vsak trasa vyrazné casti pésich vedla podél hlavni silnice,
doslo by posunem prechodu dale po vedlejsi silnici k prodlouzeni pési trasy; trasa by pak byla ptirozené
zkracovana prechazenim mimo pfechod.

=  Konflikty pfi levém odboceni vznikaji pti levém odboceni, kdy fidici najizdéji za STOP ¢aru na tramvajovy
pas. Chyba zde tedy neni v infrastruktufe ale v respektovani pravidel.
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II1. Vyjadreni k novosti postupii

Hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu na zdkladé dopravnich konfliktll neni nova zaleZitost — ve svété
se objevily prvni aktivity ve druhé poloviné 60. let, po¢atkem 70. let pak i v byvalém Ceskoslovensku. Bylo
vyvinuto vice postup(, zaloZzenych na pfimém nebo nepfimém sledovani. Tyto postupy vsak nebyly nikdy
vzajemné srovndany a standardizovany. Navic Skoleni (které je zakladni podminkou kvalitniho sledovani) byla
vénovana relativné mald pozornost.

Pfedlozend metodika je tedy prvni metodika tohoto druhu, kterd standardizuje cely proces (Skoleni,
sledovani, vyhodnoceni) a to tak, aby byl pouZitelny pro pfimé i nepfimé sledovani. Navic byla vytvorena
fada novinek, napf.:

= Skolici aplikace pro jednotné ovéreni a pripadné zvyseni reliability pozorovatell
= vizualiza¢ni aplikace pro jednotné zpracovani terénnich zaznamu
= grafy umoznujici srovnani vysledka s typickymi hodnotami na podobnych mistech

Navic vétsina drfivéjsich studii konfliktd byla provadéna vramci vyuky a/nebo vyzkumnych projekta.
PredloZzend metodika véetné uvedenych aplikaci a vystup( byla pfipravena tak, aby ji bylo moZno vyuzit
v bézné dopravné-inzenyrské a dopravné-bezpecénostni praxi.

IV. Popis uplatnéni metodiky

Metodika je koncipovana tak, aby postupy v ni uvedené mohly byt vyuZity nejen v ramci vyuky a vyzkumu
ale predevsim v praxi. Ktomu slouZi i vystupy a aplikace na webu projektu, které jsou verejné pristupné.
Hodnoceni podle uvedenych postupt mize byt:

= doplitkem nehodovych dat v pfipadech, kdy je malo nehodovych dat (mista se slabym provozem)

= nahradou nehodovych dat v pfipadech, kdy nejsou Zadnad nehodova data (hodnoceni bezpecnosti
novostaveb, prestaveb, dopravné bezpecnostnich opatfeni apod.)

= soucasti nehodové analyzy nebo specialni bezpecnosti inspekce

= samostatnym procesem v situacich, kdy je Zadouci Sirsi hodnoceni chovani ucastnik( silni¢niho provozu
a jejich bezpecnosti

UZivateli metodiky mohou byt vsichni, kdo se zabyvaji bezpecnosti silnicniho provozu a dopravnim
inZenyrstvim (spravci komunikaci, Policie CR, dopravni inzenyfi, konzultanti, vyzkumni pracovnici ad.).

V. Ekonomické aspekty

Hodnoceni na zakladé dopravnich konflikti, provadéné podle postupl obsaZenych v metodice, je
alternativou stavajicich postupl vychazejicich z nehodovosti. Ve vybranych ptipadech, kdy neni dostatek
nehodovych dat, |ze na zakladé konfliktl provadét hodnoceni, které

= je rychlejsi (dostatek dat Ize ziskat po 4 hodinach sledovani konflikt(; u nehod to mlze byt nékolik let)
=  je humannéjsi (umoznuje hodnotit proaktivné, tj. bez ,,cekani na nehody”)

Celkové se tedy jednd o efektivnéjsi postup, a to ve smyslu casu (a souvisejicich nakladd)
i celospolecenskych ztrat, kterym lze proaktivné predchazet.
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VI. Seznamy literatury
Seznam pouzité souvisejici literatury

Zdroje pouZité souvisejici literatury Ize najit napf. v literarni reser$i'!, ktera byla vystupem prvniho feseni
projektu. Jednalo se o celkem 88 zdroju: ¢lanky z recenzovanych i impaktovanych cCasopisl, prispévky
a prezentace z konferenci, disertacni prace, odborné zpravy a publikace a v neposledni radé také sborniky
z workshopl mezindrodni asociace ICTCT, kterd je jednim zhlavnich proponentl wvyuZiti konfliktl
v hodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu.
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vysledky z nich byly vyuzity pfi tvorbé databdze, seznam obsahuje celkem 60 zdrojl a je pfistupny na webu
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