MoZnosti vyuZiti sledovani a vyhodnocovani dopravnich konflikti
v policejni praxi

POSSIBILITIES OF USING TRAFFIC CONFLICT TECHNIQUES IN A POLICE
PRACTICE

Ing. Jii Ambros', Ing. Josef Andres®

ANOTACE: Prispévek predstavuje moznosti vyuziti sledovdni a vyhodnocovani dopravnich
konfliktic &k proaktivnimu hodnoceni bezpecnosti  silnicniho provozu v praxi dopravnich
infenyrii Policie CR.Uvodem jsou vyjasnény zdkladni pojmy; ddle jsou uvedenydosavadni
zkuSenosti a zavéry z pilotnich sledovdni, Cilem je shrnuti informaci a doporuceni pro
aplikaci metody v dopravné policejni praxi, kde miZe prispét k zefektivnéni a zkvalitnéni
posouzeni vybranych mist.
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ABSTRACT: The paper presents possibilities of using traffic conflict techniques in Czech
traffic police practice of proactive road safety assessment. Firstly, basic terms are explained,
next, current knowledge and pilot studies results are listed. The aim is fo summarize
information and recommendations for applying traffic conflict technique in a police praciice,
where it may improve effectiveness and quality of selected sites diagnoses.
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1 UvoD

Cinnost odboru sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Policie CR (déle ,,dopravni
policie) je velmi rozsdhld. PfedloZzeny text se viak zabyva hodnocenim bezpecnosti
silnidniho provozu na vybranych mistech a to pfedev&im z dopravné inZenyrského pohledu, tj.

ve vztahu k pozemni komunikaci. V této souvislosti néplti dopravni policie zahrnuje:

' Ambros Jitf, Ing., v¥zkumny pracovnik, Centrum dopravnfho vyzkumu, v.v.i., Li3efiskd 33a, 63600 Brno, e-
mail: jiri.ambros@cdv.cz, tel. +420 549 429 362
Andres Josef, Ing., vyzkumny pracovnik, vedouci vyzkumného programu Hloubkové analyza dopravnich
nehod, Centrum dopravntho vyzkumu, v.v.i., Li%efiskd 33a, 63600 Brno, e-mail:josef.andres@cdv.cz, tel.
+420 549 429 352
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= analytickou, metodickou, kontrolni a koordina¢ni ¢innost pfi zajistovani bezpe
a plynulosti silni¢nfho provozu, pfi jeho Fizeni a p¥i odhalovéni i objasfiovani
v silni¢nim provozu,

* sledovéni vyvoje dopravni nehodovosti a na zdkladg analyzy navrhovat opatfen{ k
situace,

= vykon dopravné inZenyrskou innost a poskytuje odbornd stanoviska. [10]

Tyto Cinnosti jsou tedy jen jednou z &asti rozsahlého souboru dopravné policejni &inn .
Dopravni inspektordty na tzemnich odborech zejména dohliZi na bezpetnost a plyn [0
silniéniho provozu, 3etfi dopravni nehody a projednavaji prestupky v blokovém fize
spravnim fizeni v oblastech své&fené ji zdkonem. [11] '

Nasledujici text se zabyvd moZnostmi vyuZiti sledovani a vyhodnocovani dopra :
konflikti v dopravné inZenyrské prax1 konkrétné pfi hodnoceni bezpetnosti silnidt
provozu na vybranych mistech. Text vychézi z vysledkd a vystupli projektu (nap. [9”
které jsou mj. dostupné na webu projektu [8]. .

T
2 DOPRAVNI KONFLIKTY e S

Tradiéni piistupy k lokalnimu hodnoceni bezpetnosti vychézi zudaji o dopravnich
nehodéch [3]. Jedna se tedy o tzv. reaktivni piistup (reakci na vyskyt nehod). EXiSﬂlji‘*Vgﬂkﬁ- 4

i metody proaktivni, které vyuZivaji alternativni ukazatele bezpetnosti a umoZiuji tak ‘
pfistupovat k bezpe€nosti preventivné, bez ekéni na vyskyt nehod. Jednim ztakovﬁchl
alternativnich ukazatelt jsou tzv. dopravni konflikty (dale ,,konflikty*).

Prvni sledovani a hodnoceni dopravnich konflikti v silniénim provozu se objevila na
konci 60. let ve Spojenych statech. O p¥iblizn& 10 let pozdé&ji byla ustanovena univerzalnf
definice konfliktu: ,Konflikt je pozorovatelnd situace, pfi které se k sobé dva nebo vice
G&astniki silni¢niho provozu pribliZi v prostoru a Sase natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se
jejich pohyb nezméni “ _

Pfednosti metody tedy je, Ze s ni lze odhalit problémy dfive, neZ dojde k samotnym "
nehoddm. Zatimco sledovani a vyhodnocovani nehod se pohybuje v fadu let, u konfliktl,
které jsou Cetn&3f, lze pracovat v¥adu dnd. Sledovani konflikti je tedy nejen asové
i celospolecensky financné efektivn&j§i, ale pfedevsim humann&jsi — bezpeénost daného meta

Ize Fedit difve, neZ dojde k nehoddm, zranénim, Gmrtim i celospoletenskym Skodam.
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Za t&elem vytvoteni jednotné metodiky sledovéni a vyhodnocovani konfliktG probiha
vyzkumny projekt KONFLIKT (Metodika sledovéani a vyhodnocovani dopravnich konflikt
v Seském prostiedi). Je to projekt prvni vefejné soutéZe Podpory aplikovaného vyzkumu
a experimentélniho vyvoje ALFA Technologické agentury Ceské republiky. Doba feSeni
projektu je 2011 — 2013. Jeho ptjemcem je Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV),
dalgim G&astnikem projektu je Ceské vysoké udeni technické v Praze, konkrétné Fakulta
dopravni (CVUT FD). Cilem projektu je vytvoiit prakticky nastroj hodnoceni a feSeni
bezpetnosti silniéniho provozu prostfednictvim sledovani a vyhodnocovani dopravnich
konfliktsi. Néplni projektu je shrnuti zkuSenosti se stavajicimi pi{stupy a jejich praktické
ovéfeni a srovnéni. Ziskané zkuSenosti budou ziroleny pii navrzeni vysledné metody
nejvhodn&j¥i pro Seské prostiedi, kterd bude popsdna v metodice.

Déle budou uvedena dosavadni zji§téni, struéné budou predstavenanékterd sledovéni

a z nich vyplyvajici zavéry.

3 DOSAVADNI POZNATKY

Metody (techniky) sledovéani a vyhodnocovéani dopravnich konfliktli, zkracend TCT
(trafficconflicttechniques) existuji jiz pres 40 let. Za tu dobu se jejich zdkladni vyuZiti
soustfedilo na staneveni diagnézy vybranych mist vSetn& névrhu opatfeni. Jedna se zejména
o mista, kde nehodové data nejsou spolehlivd nebo upln& chybi. Vybér mist se vétinou
provadi na zakladé zvy¥eného vyskytu nehod nebo na zékladé stiznosti a poZzadavka.

Existuje celd fada piistupG k TCT: jeden z piistupli jeobjektivni, kdy je snaha hodnotit
zévarnost konfliktd na zakladd kvantitativnich ukazatelti jako napf. vzajemné rychlosti
vozidel, &asu, odstupt apod. Objevily se i kombinace kvalitativnich a kvantitativnich
charakteristik. Snaha o maximalni kvantifikovatelnost a objektivitu vedla postupné
k poloautomatickym metodém. Dalsim krokem vyvoje jsou videodetekéni systémy, kdy je
videozdznam vyhodnocovéan na zdklad& zminénych kvantitativnich charakteristik.

Naopak existuji i piistupy subjektivni, kdy je hodnoceni zaloZeno na dusudku
pozorovatele. Sem patfi i dvé metody, které jsou pouzivany v CR; jedn4 se o:

*  manudlni sledovani pouzivané na Ceském vysokém udeni technickém v Praze (CVUT),
» videoanalyzu pouZivana na Vysoké kole bafiské — Technické univerzité¢ Ostrava (VSB-

TU).
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Z vyttu je ziejmé, Ze existuje Siroks Skala riznych metod TCT. Naskyta se proto ot4
jak tyto metody hodnotit nebo srovnavat. K tomu lze vyuzit fadu ukazatelf. Re]h ‘
urCuje, zda pozorovatelé dokai rozpoznat konflikty a jejich zévaZnost. Rozli_gl_f:
opakovatelnost (pozorovatel musi stejny jev zaznamenat vZdy stejng) a konzistence (
jev musi byt zaznamenn riznymi pozorovateli stejné). Nejvyssi konzistence byla zj_i
u zavaznych konfliktd: s klesajici zdvaznosti roste subjektivita pozorovatelova lis .
Rozdily 1ze minimalizovat diikladnym $kolenim pozorovatel. B

Validita déle urduje, do jaké miry je TCT schopné popsat dopravni situace ‘a Jgjggg
bezpetnost; vétSinou je chapana jako souvislost snehodami. Validace, . prokaz: H
statistického vztahu mezi konflikty a nehodami, je zakladni otazkou po celou doby existence

TCL. LR
ProtoZe reliabilita a validita jsou kli¢ové ukazatele kvality TCT, je v rdmci projektu
KONFLIKT snaha o jejich vyjadieni. Jeding tak lze prokazat kvalitu metody. V dalsim textu

budou uvedeny n&které z dosavadnich zaverl (vice viz [1]).

4 PILOTNI SLEDOVANI

Srovnani dvou existujicich Seskych piistupli k TCT bylo provedeno sledovénim situace na.
vybranych mistech pomoci obou metod zéroveii a naslednym srovnanim postupii a vysledki.
Z doposud provedenych sledovani budou uvedena dvé nasledujici:
® sledovani kfiZovatky u haly KajotArena (tzv. Rondo) v Brng,
®* sledovani kfiZzovatky u tzv. Nové auly VSB-TU v Ostravé-Porubé.
Cilem sledovani nebylo hodnoceni mist nebo diagnéza jejich deficiti; tigelem bylo ptedevsim

ohodnocenti kvality sledovani a srovnani piistupi.

4.1 Sledovaniv Brné

Svételn€ fizend kiizovatka ulic Poiéi, Noveé Sady a Renneské byla vybrdna pro svou
komplexnost z hlediska zucastnénych druhd dopravy (individuslni i hromadng doprava véetné
tramvaje na méstském okruhu, déle zvySeny pohyb p&Sich i cyklistii s blizkou cyklostezkou
kolem feky Svratky). ;

Sledovani v celém prostoru kfiZovatky probihalo b&hem dopravni $picky po dobu jedné
hodiny, kdy byl kromé& manuélniho zépisu pofizen videozaznam z vyvySeného mista na hale

Rondo, Oba tymy byly nezévislé; cilem bylo ziskat dvoji vysledky a ty nasledng porovnat.

220



Béhem sledovani bylo registrovano mnoZstvi konflikth, vétSinou vsak snizkou
zavaznosti. Objevilo se ale i n&kolik konfliktd vy3si zdvaZnosti. Jiz zde se objevily rozdily ve
vniméani zavaznosti konfliktil. Tyto rozdily v konzistenci mohly byt zplisobeny nedostatecnym
kolenim, pfip. chybgjicim piedchozim spoleénym provéfenim.

Pfi srovnani vysledk manualniho sledovani s analyzou videozdznamu byly zjistény jisté
rozdily v pottech a zadvaznostech konflikti. AvSak nezavisle na téchto rozdilech byly zavéry,
vyslovené ob&ma hodnotiteli, totozné. Ze srovnani metod vtomto konkrétnim pfipadé
vyplynuly nésledujici zavéry:

*  Nejvyssi mnoZstvi konfliktd nebylo zdvaZzné; tyto méné zavazné konflikty maji v8ak
vyznam pro celkovou pfedstavu o bezpeénosti mista.

s Zévazné situace byly vzdy registrovany obéma metodami.

4.2 Sledoviniv Ostrave

Sledovani prob&hlo na kfiZovatce ulice 17. listopadu a Hlavni tiidy, kterd se nachazi
v bezprostiedni blizkosti aredlu VSB-TU. Volba této lokality byla dédna velkym podilem
tranzitni dopravy a vysokou intenzitou chodctl. Pozorovaci stanovi§té bylo zvoleno v budové
Nové auly, fidi¢i tudiz nebyli ovlivnéni pfitomnosti pozorovateld.

Protoze se sledovani GiGastnilo celkem 16 studentd, naskytla se zaroveil moznost studia
jejich konzistence. Sledovani navic probéhlo tfikrat po sob& v ramei jednoho mésice, vzdy po
dobu dvou hodin. Pii analyze ziskanych zdznami vSak byla zjisténa rozdilnd kvalita
zplisobend odlinym pfistupem jednotlivych studentd. V pribéhu sledovani byly
zaznamenéany prestupky prevainé nizké zdvaZnosti, oviem v nékterych pfipadech s vySsi
Cetnosti. V n&€kterych zaznamech byly zjistény rozdily dané mén¢ zodpovédnym piistupem
nékterych studentd; ty se tykaly pouze vybranych pozorovateld a to béhem v8ech tfi
sledovani. PfestoZe pozorovatelé absolvovali stejné Skoleni, potiebné konzistence nebylo
dosaZzeno.

Hlavnim cilem sledovani v Ostravé vSak bylo, podobné jako v Brné, srovnani
manualniho sledovani a videozdznamu. Videozaznam byl proto nasledné vyhodnocen
nezdvislymi pozorovateli, ktefi se nefiastnili manudlniho sledovani. Z vysledki je vsak
zfejmé, Ze shoda nastala jen u nejvice zavaznych konfliktli; u vétSiny ostatnich konfliktd byl

mezi obéma metodami znaény rozptyl.

221




4.3 Zavéry ze sledovani

Kromé& zminénych sledovéni prob&hla i dalsi (viz [1, 2]), na zékladé kterych lze shrnoyt
nasledujici zjisténi. Jednim znich je, %e nejvy$si konzistence bylo dosaZeno v pipads
zavaznych konfliktli. Z testdi vyplynulo, Ze reliabilita pozorovatelt Je po jejich vyskoleni ng
dobré trovni. Mira shody byla hodnocena parovym koreladnim koeficientem, ktery by me
dosahovat minimaln& hodnoty 0,7 [6]. Koeficienty se vé&tsinou pohybovaly kolem hodnoty
0,9, takze kritérium bylo splnéno. To stejné platilo po pHpad nékolika sledovéni V rAmci
jednoho dne.

Tato shoda vSak naopak nebyla dosaZena u viech sledovani, viz napt. zminéné sledovani
v Ostravé.Z dosavadnich zkuSenosti proto vyplyva, Ye — nezdvisle na zvolend metodg —
nejslabdim ¢lankem pomyslného fetézu sledovani a vyhodnocovéni dopravnich konfliktd je
faze Skoleni. Je nutno zajistit dostate¢nd konzistentni pozorovani; sledovéni neadekvatng
vyskolenych pozorovateli neposk‘ﬁne reliabilni data.Navic bylo zjist&no, e hodnoceni
zkuSenéjsich pozorovatelti je vice konzistentni ne% u nezkuSenych. [1] Proto bylo rozhodnuto,
Ze nutnou podminkou je vyvoj metodiky 3kolenf vietns $kolici aplikace Elektronickd webov4
aplikace je aktudln€ ve vyvoji; je tvorena videoukdzkami dopravnich konfliktd, které byly
FeSitelskym tymem ohodnoceny svym typem a zdvaZnosti. V soutasné dobg je v aplikaci vice
neZ 100 videoukézeka je dale napliiovana. Jeji pracovni verze je vefejné piistupnd na webu
projektu [7]. Ve vysledné podob& uZivatel ohodnoti soubor nahodné vybranych videoukazek
podle svého vlastniho vniméni a na konci bude moci vidét svij vysledek. Cim bude shoda
s expertnim hodnocenim vy#si, tim bude vy3§i konzistence pozorovatelova hodnoceni. Bude
moZno hodnotit miru konzistence s ohledem na typ i zavaZnost konfliktt (v pfedchozim textu

byla pro struénost hodnocena jen shoda ohlednd zavaznosti konfliktd).

V zavéru bude cely proces $koleni, sledovini a vyhodnoceni nasledujici:

1) Vyklad teorie dopravnich konfliktd (zéklad bude i v Gvodu $kolici aplikace), pfiklady
typickych situaci.

2) Otestovani ve Skolici aplikaci; v piipadé nizké konzistence zopakovéni teorie. PH
testovani bude moZno prostfednictvim vicenisobného hodnoceni videoukézek vyzkouSet
i opakovatelnost.

3) Kratké zkuSebni sledovdni a srovnéni zdznamid za Glelem ovéfeni konzistence mezi
pozorovateli; v pfipadé nizké konzistence zopakovani testi ve Skolici aplikaci, p¥ipadné

k vykladu teorie.
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4) ,,Ostré* sledovani; pozorovatelé jiz hodnoti dostate¢né konzistentné.

5) Spoleéné vyhodnoceni zédhy po ukonéeni sledovani.

Kromé& zmin&né reliability (konzistence pozorovatel®) 1ze hodnotit také validitu metody,
tj. potencidlni vztah mezi konflikty a nehodami. K plnému hodnoceni tohoto vztahu neni
prozatim dostatek dat, lze v8ak uvést alespoii piiklad tzv. procesni validity. Ta popisuje
podobnost mezi konfliktnimi a nehodovymi dé&i na vybraném misté. Pro ilustraci byla
vybréana velka okruzni kfizovatka v Koling&, kde bylo provedeno hodinové sledovani konfliktd.
[4] Zastoupeni zjisténych typ konfliktd bylo porovnéno se zastoupenim typii nehod, ke
kterym na kiiZovatce doslo. Bylo zji¥t&no, Ze na misté se vyskytujici se typy konfliktii i nehod

si vzdjemné odpovidaji a to do jisté miry i ve své relativni velikosti.

5 ZAVER

Text predstavil alternativni pistup k hodnoceni bezpeénosti prostfednictvim sledovani
a vyhodnocovani dopravnich konfliktli. Jaké jsou viak moZnosti aplikace této metody
dopravné policejn{ praxi?

Obecn& mohou dopravni inZenyfi Policie CR pfistupovat k bezpeénosti preventivng
i reaktivng. Preventivni piistup miZe spotivat v analyze mist, kde nedochézi k nehodém, ale
napt. k dopravnim prestupk@im (napf. nepfimé&fena rychlost jizdy). Reaktivni pfistup se
naopak soustfed'uje na smrtelné dopravni nehody, kde se analyzuji piiciny a navrhuji se
bezpetnostni opatfeni. Ta mohou byt kratkodoba (pfedeviim dopravni znafeni) nebo
dlouhodoba (rekonstrukce mista).

Jak viak bylo uvedeno v tivodu, tyto &innosti tvoii jen &ast ze Sirokého rozsahu ndplné
prace dopravniho inZenyra; navic neni dlouhodobé dostatek financi a persondlu. Uvadi se, Ze
napt. v roce 2010 byly podény podnéty k feSeni 35 % mist smrtelnych dopravnich nehod;
tém&F polovina z nich spo&ivala v ipravé& dopravniho znaGeni [5]. Z toho je zfejmé, Ze vetsina
aktivit je v soutasné dob&reaktivniho charakteru a Feseni spotiva v kritkodobych opatfenich.

Predstavena metoda dopravnich konfliktii naopak nabizi moZnost preventivniho pfistupu.

Sledovani konfliktéi miZe vhodné doplnit nehodovou analyzu, protoze
* umoZfiuje ziskani v&tsiho mnoZstvi idajh za relativné kratkou dobu,

* umoZiluje nahlédnout do d&e pfed udalosti samotnou (at’ uz konfliktem nebo nehodou).
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Jak bylo uvedeno, cilem projektu KONFLIKT je vyvoj metodiky: ta bude popisovat
doporu¢eny postup Skoleni, sledovini i vyhodnoceni bezpetnosti na zakladé vyskyty
dopravnich konfliktG. ProtoZe nejdileZit&jsi ¢asti celého procesu je Zkoleni, je vyvijena
webova Skolici aplikace.Vyvijena metodika je zaroveii prib&Zné& prakticky provéfovana na
fadé vybranych mist. Cilem je ziskdni dostatetného mnoZstvi zkuSenosti k vytvofenf
kvalifikované metodiky; ta umoZiiuje ziskat vice informaci neZ ze samotnych nehod a hlavng
miize pomoci dopravnim inZenyrim v efektivnim hodnoceni a feSeni bezpednosti.

Popisované cinnosti byly realizovdny za podpory projektu Technologické agentury Ceské
republiky ¢ TA01030096 , Metodika sledovini a vyhodnocovini dopravnich konflikts

v Ceském prosiFedt.
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