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Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd
CZECH TRAFFIC CONFLICT TECHNIQUE GUIDELINES

Ing. Ji¥i Ambros®
ABSTRAKT: Sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktdh mlize prispét k zefektivnéni
a zkvalitnéni posuzovani vybranych mist v dopravné-policejni praxi. Za G¢elem standardizace
a rozSifeni metody byla vytvorfena jednotna metodika provadéni. PFispévek predstavuje jeji
jednotlivé ¢asti a uvadi praktické priklady pouZiti.
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ABSTRACT: Traffic conflict techniques may improve effectiveness and quality of road site
safety assessment in traffic police practice. In order to standardize the method and spread it
into practice unified guidelines have been developed. The paper presents its parts as well
as practical examples.
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1 UvoD

Téma prispévku spadd do oblasti hodnoceni bezpe€nosti vybranych mist silniéni sité
(nejCastéji k¥izovatek). K hodnoceni mohou dopravni inZenyfi Policie CR pfistupovat
reaktivné nebo preventivné. Reaktivni pFistup se soustfeduje na zavazné dopravni nehody,
kde se analyzuji pficiny a navrhuji se bezpenostni opatfeni. Ta mohou byt kratkodoba
(pFedevsim dopravni znaceni) nebo dlouhodoba (rekonstrukce mista). Naopak preventivni
(proaktivni) pristup miZe spocivat v analyze mist, kde nedochazi k nehodam, ale napf.
k dopravnim prestupk{m (napf. nepfimérena rychlost jizdy). Zakladnim vychodiskem je, Ze
k vyhodnoceni bezpecnosti neni tfeba analyzovat relevantni poCet nehod za dlouhé Casové
obdobi; jinymi slovy neni nutno ,,éekat na nehody*.

Ve skuteCnosti je vSak vétSina aktivit reaktivniho charakteru a feSeni spociva
v kratkodobych opatfenich. Prispévek predstavi jednu z moznosti preventivniho hodnoceni —
zaloZenou na sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd. Téma bylo v roce 2012
predstaveno v Clanku [2] a na konferenci [1], nyni bude pfedstaven hlavni vystup projektu
KONFLIKT - metodika pfipravena za Gcelem standardizace pfistupl a vétsiho rozsifeni

metody do praxe.

! Ambros JiFi, Ing., vyzkumny pracovnik, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSefiska 33a, 636 00 Brno,
e- mail: jiri.ambros@cdv.cz, tel. +420 541 641 362.
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2 METODIKA
Metodika je koncipovana jako prakticky navod k provadéni vSech souvisejicich ¢innosti:
je proto rozdélena na Casti Skoleni, sledovani a vyhodnoceni. Tyto Casti budou popsany

v nasledujicim textu.

2.1 Skoleni

Zéakladnim vychodiskem je, Ze pozorovatelé musi byt jednotné vyskoleni. Urovefi
proSkoleni a konzistence lze provéfit v on-line Skolici aplikaci. Po registraci uZivatele lze
spustit test, ktery obsahuje tficet kratkych videozaznam(l reéalnych konfliktl. UzZivatel
ohodnoti jejich typ a zavaznost (viz Obr. 1), zavérem se hodnoti celkovéa shoda se zadanym

expertnim hodnocenim.

@& Popis lokality ED spuiténividea & odpovéd
Typ konfliktu 1) Zavainost 2)
Spustit video
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Obr. 1 Ukéazka ze Skolici aplikace
2.2 Sledovani
Sledovani by mélo probihat za standardnich podminek: tj. na jafe nebo na podzim,
v bézné pracovni dny (Utery, stfedu nebo Ctvrtek) po dobu 4 hodin mimo dopravni sedlo
(7 — 11 nebo 13 - 17 hod.). Pozorovatel klasifikuje konflikt ze Sesti typl a hodnoti stupné
zévaznosti 1 — 3 podle intenzity Uhybnych manévrd. Ukazkova videa typll i zavaznosti jsou
k dispozici v Uvodu webové Skolici aplikace. Ukéazka Casti formulafe je na Obr. 2.

PFi sledovani se zaroven zaznamenava intenzita dopravy.
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Obr. 2 Ukéazka ¢asti formulare sledovani konfliktd
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2.3 Vyhodnoceni

Zaznamy konflikt(l Ize zpracovat v tzv. vizualizatni aplikaci — vysledkem je konfliktni
diagram (analogie kolizniho diagramu, ktery se vytvafi na zakladé dopravnich nehod).
V diagramu se pouzivaji grafické symboly typ( konfliktd, popis uvadi zkratky kategorii
UcCastnikd konfliktu, zavaznost se rozliSuje barvami (zelena, oranZova, ¢ervend) — viz Obr. 3.

Zaroven se vyhodnoti zaznamenana intenzita.

AL a4 . -

Obr. 3 Priklad ¢asti konfliktniho diagramu na podkladu ortofotomapy

Zjednoduseny priklad vysledku mdze byt nasledujici: bylo zjisténo patnact konfliktl
za hodinu pfi intenzité 1500 vozidel za hodinu (vypolteno vydélenim ze Ctyf hodin
sledovani). Tuto hodnotu lze srovnat s typickymi hodnotami, které byly ziskany ze sledovani
na podobnych mistech (napf. pro skupinu prdsecnych Fizenych kfiZzovatek) [3]. Podle Obr. 4
spada zjisténa hodnota do ,,bezpecné* oblasti.

Na zéakladé zpracovanych vysledkd lze zpracovat komentdf a pripadné doporudit

prislusné Upravy.
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Obr. 4 Ukazka srovnani vysledku sledovani s typickymi hodnotami

3 PRAKTICKE PRIKLADY

Déle budou pro zajimavost uvedena zjisténi ze dvou praktickych prikladd sledovani
konfliktd a srovnani jejich zavér(l sanalyzou nehod. Jedna se o pfiklad dvou kfiZovatek
v Brné.

Na frekventované kfizovatce ulic Nadrazni a HybeSovy (cca 1900 pvoz/h) bylo
registrovano 26 konfliktd. Na nejéastéjsi typy (odboceni, mijeni) pfipadlo 42 % z nich,
podobny podil byl zjistén i u nehodovych dat (47 % ze 30 pfipad(l). Zavéry tedy byly obdobné
— rozdil je vSak v Casovych narocich sbéru dat: zatimco konflikty byly zjistény za Ctyfi
hodiny, srovnatelna nehodova data byla ziskana za obdobi Sesti let.

Pro srovnani vypovidaci schopnosti konflikt(i byla sledovana i méné dopravné zatizena
kfizovatka ulic Hudcovy a Palackého (cca 1400 pvoz/h). PFiblizné jedna tfetina nehod zde
nastava pri odboCovani, v€etné nehod s tramvaji. Za obdobi Sesti let vSak dosSlo ,,pouze*
k sedmi nehodam - pfitom podobné zjisténi bylo ziskano i z jedenacti konfliktd
registrovanych béhem c¢tyr hodin sledovani.

Tyto dva priklady reaguji na v uvodu zminéné ,,éekani na nehody*. Konfliktni analyzy
poskytuji jiny pohled na bezpenost hodnocenych mist — mohou byt nejen dopliikem ale
i plnohodnotnou néhradou nehodovych dat, pfedevsim pro potfeby rychlého a proaktivniho
hodnoceni bezpecnosti.

Pro praktické vyuziti je také dilezité, Ze mezi konflikty a nehodami existuje zfejma
souvislost. To bylo prokazano napf. na vybérovém souboru sedmnacti nefizenych prliseénych

kfizovatek v intravilanu. PoCet osobnich nehod byl zjistén jako primér za Sest let
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(2007 - 2012), konflikty byly omezeny také na toto obdobi. Hodnoty byly vztaZeny
k hodinové intenzité provozu — viz Obr. 5.
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Obr. 5 Priklad vztahu mezi konflikty a nehodami na vybranych krizovatkach

Z grafu je zfejmé, Ze mezi konflikty a nehodami existuje vztah, ilustrovany dvéma

srovnatelnymi linedrnimi trendy.

5 ZAVER

V projektu KONFLIKT byl vyvinut a ovéfen postup standardizovaného hodnoceni
bezpetnosti na zakladé dopravnich konfliktd. Toto hodnoceni mize byt dopliikem
nehodovych analyz — umozZiuje totiZ napf. poznani pfednehodového (konfliktniho) déje, mize
byt viak i jejich nahradou, v situacich, kdy je nedostatek nehodovych dat (u novostaveb,
pfi slabém provozu apod.). Sledovani lze provadét samostatné nebo v ramci vétsi studie
(nehodové analyzy nebo napf. bezpe€nostni inspekce).

Pozorovatelé mohou v praxi vyuZzit pfipravenou Skolici aplikaci. Pfi nasledném sledovani
mohou vyuZit zapis a zakres do formularl, které jsou k dispozici na webu projektu. S pomoci
vizualizaCni aplikace pak mohou usporadat a zobrazit vysledky za ucelem dalSi analyzy.
Zjisténé hodnoty Ize z&roven porovnat s typickymi hodnotami pro pfislusny typ kfiZovatky.

Cilem projektu KONFLIKT je, aby pfipravena certifikovand metodika napomohla
vétSimu uplatnéni metody v dopravné-policejni praxi. | proto jsou viechny vystupy projektu
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vCetné metodiky a doprovodnych aplikaci verejné pristupné na webu projektu
http://konflikt.cdvinfo.cz/.

Popisované ¢innosti byly realizovany za podpory projektu Technologické agentury Ceské

republiky, programu ALFA, ¢ TA01030096 ,,Metodika sledovani a vyhodnocovani

dopravnich konfliktli v eském prostiedi*‘.
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