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Clének predstavuje projekt KONFLIKT, jehoz cilem je vytvoreni metodiky sledovini a vyhodnecovini
dopravnich konfliktii. Metodika nabizi alternativni piistup k lokdlnimu hodnocent bezpecnosti, ktery je
ve srovndni s nehodovymi analyzami nejen casové i financné efektivnéjsi, ale predevsim humdnnéjsi -
bezpecnost daného mista Ize fesit diive, nez dojde k nehoddm, zranénim, tmrtim i celospolecenskym
skoddm. Cldnek uvadi zjisténi tivodni reserse, predstavuje prvni pilotni sledovdni a dosavadni zdvéry.
[Klicovd slova: bezpecnost silni¢niho provozu, depravni konflikt, sledovdni, reliabilila, konzistence]

The paper presents the project KONFLIKT aiming to development of a metodology of observation and evaluation of
traffic conflicts. Traffic conflict techniques (TCT) offer an alternative approach to road traffic safety assessment.
Compared to traditional accident analyses the TCT is more time- and cost-effective and, before all, more human:
accidents may be prevented without waiting for them to happen. The paper also shows literature research findings,
first pilot observations and current conclusions.

[Keywords: road tradic safety, traffic conflict, observation, reliability, consistency]

1. UvOD

Projekt KONFLIKT (Metodika sledovani a vyhodnocovani
dopravnich konfliktil v ¢eském prostiedi) je projektem prvni
vetejné soutéze Podpory aplikovaného vyzkumu a experi-
mentalniho vyvoje ALFA Technologické agentury Ceské re-
publiky. Doba fefeni projektu jsou léta 2011-2013. Jeho
pifjemcem je Centrum dopravniho vyzkumu, v.vi (CDV),
dal§im G&astnikem projektu je Ceské vysoké uceni technické
v Praze, konkrétné Fakulta dopravni (CVUT FD).

Tradi¢nim piistupem k lokdlnimu hodnoceni bezpecnosti
je sledovéni charakteristik dopravnich nehod, jejich vyhodno-
covéni a vyvozovani opatfeni. Oproti sledovani dopravnich
nehod je v CR méné tradiénf metodou sledovani dopravnich
konfliktti. Jednd se o takové situace, které se blizi nehodovym,
ale jsou véas odvraceny, napi. zménou rychlosti nebo sméru
jizdy vozidla. P¥ednosti této metody je, Ze s jeji pomoci lze od-
halit problémy dfive, nez dojde k samotnym nehoddm. Zatim-
co sledovén{ a vyhodnocovéni nehod se pohybuje v fadu let,
u konflikti, které jsou Eetnéjsi, se pracuje v fadu dnii nebo
tydni. Sledovani konfliktil je tedy nejen casové i finantné
efektivnéjii, ale predevsim huméannéjsi — bezpecnost dan¢ho
mista lze fesit dfive, nez dojde k nehoddm, zranénim, amrtim
i celospolecenskym skodam.

Cilem projektu je vytvorit prakticky ndstroj hodnoceni a fe-
Seni bezpeénosti silni¢niho provozu prostiednictvim sledova-
ni a vyhodnocovéni dopravnich konfliktii. Protoze viak
neexistuje jednotnd ¢eskd metodika, budou nejprve analyzo-
vany stévajici zkuSenosti. Stavajici ptistupy budou srovnany a
prakticky odzkouseny za icelem ovéfeni vhodnosti pro ceské
podminky. Ziskané zkuSenosti budou ziiroceny pii navrzeni
vysledné metody nejvhodnéjsi pro ceské prostied, kterd bude
popsana v metodice.

Ttilety projekt je aktualné v druhém roce feseni. Cilem prv-
ni etapy (2011) bylo predeviim vytvofeni dikladné reerse
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Zeské i svétové literatury za ti¢elem zmapovani aktudlniho sta-
vu problematiky. V daldim textu (kapitola 2) jsou uvedeny
hlavni zavéry reserde; plny text je volné k dispozici na webu

projektu [8]. V kapitolich 3 a 4 jsou popsina dosud |

realizovand pilotni sledovani a zdvéry z nich vyplyvajici.
2. DOSAVADNI POZNATKY

2.1 Stav TCT ve svété

Metody (techniky) sledovani a vyhodnocovéni dopravnich
konfliktty, zkracené TCT (traffic conflict techniques) existuji
jiz pres 40 let. Za tu dobu se jejich zdkladni vyuZiti sousttedilo
na stanoveni diagnézy vybranych mist véetné ndvrhu opatfe-
ni. Jednd se zejména o mista, kde nehodové data nejsou spo-
lehliva nebo tiplné chybi. Vybér mist se vétSinou provadi na
zakladé zvyseného vyskytu nehod nebo na zédkladé stiznosti
a pozadavk(l, Méné se TCT pouzivd jako hodnotici nistroj
k provadéni studif u¢innosti bezpecnostnich opatteni nebo
hodnoceni bezpec¢nosti obecné.

Ptvodni zpisoby TCT byly manudlni (osobni sledovani na
misté); ty véak byly zahy podrobeny kritice ohledné svého
subjektivniho principu. Zavaznost se totiz urcuje pouze na
zakladé dojmu pozorovatele, tj. kvalitativné. TotéZ plati pro
manudlni vyhodnocovini z videozdznamu.

Jiny ptistup je objektivni, kdy je snaha hodnotit zdvaznost
konfliktti na zékladé kvantitativnich ukazatelt, jako napf.
vzdjemné rychlosti vozidel, ¢asu, odstupd apod. Objevily se
i kombinace kvalitativnich a kvantitativnich charakteristik.

Snaha o maximalni kvantifikovatelnost a objektivitu vedla po- |

stupné k poloautomatickym metoddm. Dal$im krokem vyvoje
jsou videodetekéni systémy, kdy je videozdznam vyhodnoco-
vén na zdkladé zminénych kvantitativnich charakteristik.

Jiz z uvedeného struéného vyctu je ziejmé, ze existuje Sirokd
§kala réiznych metod TCT. Naskytd se proto otdzka, jak tyto
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| metody hodnotit nebo srovndvat. K tomu lze vyuzit fadu uka-
zatelli. Reliabilita uréuje, zda pozorovatelé dokazi rozpoznat
konflikty a jejich zdvaznost. Rozliuje se opakovatelnost (po-
zorovatel musi stejny jev zaznamenat vzdy stejné) a konzisten-
ce (stejny jev musi byt zaznamendn riznymi pozorovateli
stejné). Nejvy$si konzistence byla zjiSténa u zavaznych kon-
fliktii: s klesajici zdvaznosti roste subjektivita pozorovatelova
usudku. Rozdily lze minimalizovat diikladnym Skolenim po-
zorovatelt.

Validita ddle urcuje, do jaké miry je TCT schopna popsat
dopravni situace a jejich bezpecnost; vét§inou je chdpdna jako
souvislost s nehodami. Validace, tj. prokdzan{ statistického
vztahu mezi konflikty a nehodami, je zdkladni otazkou po ce-
lou dobu existence TCT. ProtoZe fada studii nedokézala tento
vztah popsat, objevily se i pochybnosti o konceptu TCT a jeji
vypovidaci schopnosti. Bez nadsazky lze fici, Ze tam, kde se
nepodatilo zdvislost dokdzat (napi. v Némecku), TCT nezis-
kala $ir$i uzndni a jeji uziti zistalo jen ve sféfe vyzkumu; nao-
pak kde validita prokdzdna byla (napf. ve Svédsku), metoda
uznani ziskala a pouZziva se i v praxi.

2.2 StavTCTvCR
V CR existuji dva sméry TCT:

e manualni sledovdni inspirované rakouskou metodikou,
zavedené doc. Slabym [6] a pouzivané na CVUT Fakulté
dopravni a Fakulté stavebni [2],

e videoanalyza zavedena doc. Folprechtem [1], pouZivana
na strojni a stavebni fakulté VSB-TUO [5].

Protoze i videoanalyza je provddéna prostfednictvim pozo-
| rovateli, oba zplisoby patii mezi tzv. subjektivni metody. Obé
| jsou pouzivany predev$im ve vyuce, typicky zejména pti hod-
noceni bezpe&nostnich opatfeni, jako napt. prestaveb priisec-
nych kiizovatek na okruini. Jiné vyuZiti v praxi je nizke.
Reliabilita i validita, jakoZto kli¢ové koncepty, byly fedeny
pouze okrajové. Vzhledem k izolovanému pouZiti obou
metod je zfejmé, Ze nebyla provedena zadnd srovnavaci studie.

2.3 Co zreserse vyplyva?

Potencidlni uzivatel se muze ptat: Jaky je vyznam TCT? Je nd-
hradou nehodovych analyz nebo jejich doplitkem? Déva me-
toda dostatetné vypovidajici visledky (t]. reliabilni a validni)?
Ktery piistup k TCT je vhodnéjsi? Odpovédi na tyto otdzky se
prolinaji a na zakladé zminéné reserse je lze strucné shrnout
nasledovné:

* TCT jsou dopliikem k nehodovym analyzdm. Oba pfistu-
py (konflikty i nehody) maji sva omezeni a zddny tudiz
nemtize byt sobéstacny; idedlni je jejich spojeni.

¢ Validita (statisticky vztah mezi konflikty a nehodami) je
nutnym predpokladem kazdé védecké metody. Kviili jeji
ndro¢nosti existuji rizné nézory na jeji potfebnost.
Kazdopadné ji viak lze chépat i jako ,,trzni hodnotu®.

e Reliabilitu lze u manudlniho zdznamu zvysit dikladnym
gkolenim pozorovatelil. Alternativnim fe$enim je pre-
chod k (polo)automatickym metodam; do budoucna je
vychodiskem automatizovand videodetekcee.

Souhrnné lze fici, Ze kvalitn&jii je ta metoda, kterd poskytuje

reliabilnéjsi a validnéjsi vysledky.
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Z téchto bodii ptimo vyplyvaji dalsi kroky projektu: pokud
se ma TCT v CR prakticky aplikovat, musi:

* nasledovat existujici validni TCT ze svéta nebo

* pouZivat metodu CVUT nebo VSB, kterou je viak po-

tieba validovat.

Vzhledem k tradici zminénych ¢eskych postupt, vyvijenych
od 70. let, bylo rozhodnuto jit druhou cestou. Protoze nutnym
predpokladem validity je reliabilita, je zfejmé, ze pokud se md
praktikovat metoda CVUT nebo VSB, je nutno prokdzat jejich
reliabilitu. Ta bude zajisténa vytvorenim skolicich postupt
a manuall pro $kolitele a pozorovatele podle provétenych
zahrani¢nich vzord.

3. PILOTNI SLEDOVANI
Srovndni dvou existujicich ¢eskych piistupt k TCT bylo pro-
vedeno sledovanim situace na vybranych mistech pomoci
obou metod zdroveri a ndslednym srovndnim postupit a vy-
sledkii. Z doposud provedenych sledovani budou uvedena dvé
nasledujici:
e sledovani kiizovatky u haly Kajot Arena (tzv. Rondo)
v Brné,
* sledovdni kfizovatky u tzv. Nové auly VSB-TUO v Ostra-
vé-Porubé.
Cilem sledovani nebylo hodnoceni mist nebo diagndza je-
jich deficitiy; tcelem bylo predevéim chodnoceni kvality sle-
dovani a srovndni piistup.

3.1 Sledovaniv Brné

Svételné fizena kiizovatka ulic Pori¢i, Nové Sady a Renneska byla
vybrdna pro svou komplexnost z hlediska zicastnénych druhi
dopravy (individudlni i hromadna doprava vletné tramvaje na
méstském okruhu, dale zvyseny pohyb pésich i cyklistii s blizkou
cyklostezkou kolem feky Svratky). Sledovani provedli a vyhod-
notili pracovnici CDV a CVUT ED (spoluautofi clénku).

Sledovéni v celém prostoru kfiZovatky probihalo behem do-
pravni §picky po dobu jedné hodiny, kdy byl kromé manudlni-
ho zdpisu pofizen videozdznam z vyvyseného mista na hale
Rondo. Oba tymy byly nezévislé; cilem bylo ziskat dvoji vy-
sledky a ty ndsledné porovnat. Béhem sledovani bylo registro-
vano mnozstvi konfliktd, vétsinou viak s nizkou zdvaZznosti.
Objevilo se ale i nékolik konflikth vy$si zavaznosti. Jiz zde se
objevily rozdily ve vnimdni zdvaznosti konflikti. Tyto rozdily
v konzistenci mohly byt zpsobeny nedostate¢nym $kolenim,
ptip. chybéjicim predchozim spole¢nym provétenim.

Pfi srovnani vysledki manudlniho sledovani s analyzou vi-
deozdznamu byly zji§tény jisté rozdily v poctech a zdvainos-
tech konfliktt. Av3ak nezdvisle na téchto rozdilech byly
zdvéry, vyslovené obéma hodnotiteli, totozné. Ze srovndni me-
tod vtomto konkrétnim pripadé vyplynuly nasledujici zévéry:

s Pii hodnocen{ videozdznamu je pfinosné sledovat vidy
jen vybranou &dst kiizovatky (analogie sektorového ma-
nudlniho sledovani).

e Nejvy$3 mnozstvi konfliktt nebylo zavazné; ty maji vy-
znam i pro celkovou predstavu o bezpednosti mista, a
tedy pro jeho diagnézu.

e Zivainé situace byly vidy registrovany obéma metodami.
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3.2 Sledovaniv Ostravé

Sledovani probéhlo na kfiZovatce ulice 17. listopadu a Hlavni
tfidy, kterd se nachdzi v bezprostfedni blizkosti aredlu
VS$B-TUO. Volba této lokality byla ddna velkym podilem tran-
zitni dopravy a vysokou intenzitou chodcti. Pozorovaci stanovis-
t& bylo zvoleno v budové Nové auly, fidici tudiZ nebyli ovlivnéni
piftomnosti pozorovateld.

Zapojeni fakulty bylo zajisténo prostiednictvim jednoho
z teditelt projektu Ing. Jindficha Frice, Ph.D. (CDV), ktery je
zarovenl externim pedagogem v Institutu dopravy FS
VSB-TUQ. Sledovéni provedli studenti pfedmétu Organizace
a fizeni dopravy, organizaci a vyhodnoceni zajistili tehdejéi
doktorandi (spoluautofi ¢lanku).

Protoze se sledovani ticastnilo celkem 16 studentti, naskytla
se zdroven moZnost studia jejich konzistence. Sledovini navic
probéhlo tiikrat po sobé v rdmci jednoho mésice, vidy po
dobu dvou hodin. Pfi analyze ziskanych zdznami viak byla
zjisténa rozdiln kvalita zptisobend odli$nym pfistupem jed-
notlivych studentii. V pribéhu sledovani byly zaznamendny
prestupky prevazné nizké zavaznosti, oviem v nékterych pii-
padech s vy$8i Cetnosti. V nekterych zdznamech byly zjistény
rozdily dané méné zodpovédnym ptistupem nékterych stu-
dentts; ty se tykaly pouze vybranych pozorovatelti, a to béhem
viech tii sledovani. Piestoze pozorovatelé absolvovali stejné
§koleni, potfebné konzistence nebylo dosaZeno.

Hlavnim cilem sledovani v Ostravé véak bylo, podobné jako
v Brné, srovnani manudlniho sledovani a videozdznamu. Vi-
deozdznam byl proto nasledné vyhodnocen nezdvislymi pozo-
rovateli, kteti se neti¢astnili manudlniho sledovani. Z vysledka
je v8ak ziejmé, Ze shoda nastala jen u nejvice zdvaznych kon-
flikti; u vétsiny ostatnich konflikti byl mezi obéma metodami
znaény rozptyl. Podrobné vysledky ptindsi zprava [4].

| zavainost
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Ukézka hodnoceni videozaznamu dopravniho konfliktu ve ko-
lici aplikaci

Obr. 1
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4. DOSAVADNI ZAVERY

4.1 Zavéry ze sledovani

Jak jiz bylo zminéno, projekt se aktudlné nachdzi v prvni fdzi:
probéhla regerie a jeji poznatky jsou zhodnocovény. I proto
probéhla fada sledovant, jejichz cilem bylo kritické posouzeni |
stavajicich postupti. Jednim ze zjidténi je, Ze nejvy$si konzis-
tence bylo dosazeno v piipadé zévaznych konfliktii. To bylo
ovéteno i na vysledcich dalsich sledovani, kterd na radé lokalit
provedli studenti CVUT FD; z nich uvedeme dva piiklady:

e Dédin, okruzni kiizovatka ulic Délnické, Jittho z Podé-

brad, Slovanské, Ruské a Hankovy,

e kiizovatka u Jiraskova namésti v Praze.

Ke kazdému z téchto mist jsou v tabulce uvedeny pocty za-
znamenanych zdvaznych konfliktii. Mira jejich mezirocni
konzistence je zhodnocena parovym korelaénim koeficien-
tem, ktery by mél dosahovat minimélné hodnoty 0,7 [9]. Toto
kritérium bylo v uvedenych vysledcich aZ na jednu vyjimku
splnéno.

Tab. 1 Hodinova cetnost zavaznych konfliktl ze tif sledovani na
okruzni kfizovatce v Déciné

hodinova ¢etnost zavaznych konflikti
roksledovani | rameno | rameno | rameno \ ramenio | rameno | parovy korelaénf koeficient
1 2 5 4 5
2007 2 0 4 13 5 faoora000= 0,90
| 2009 | 5 5 3 16 9 Lo =093 |
w00 | 4 5 1 B . Fon00 = 0,68

Tab. 2 Hodinové ¢etnosti zavaznych konflikt(i ze sledovani na
kiizovatce u Jiraskova ndmésti v Praze

[ hodinova etnost zivaznich konflikti |
doba sledovani rameno | rameno | rameno | rameno | pérovy korelatni koeficient
i i 2 3 4
dopoledni$picka | 10 5 2 0 Tonszd = 0,97
dopravni sedlo 1 3 0 0 T =091
odpoledni 3pitka 10 11REE | B AT D IS T i — 0,880 )

Sledovani na Jiraskové ndmésti v Praze probéhlo v jednom
dni, a to v dobé dopoledni §pitky, dopravniho sedla i odpoled-
ni §picky. Kazdé obdobi sledovala jind skupina studenti - z ve-
likosti parovych korela¢nich koeficientl je vSak opét zfejma
dostate¢na konzistence jejich pozorovani. Sledovanf ve tfech
dennich obdobich poslouzilo i ke zjisténi, zda variace dopravy
maji vliv na dopravni konflikty. Z uvedenych hodnot je zfej-
mé, 7e poéty jsou relativné stabilni; dile bylo zjiSténo, Ze se ne-
méni ani zaznamenané typy konfliktt. Vice informaci
k tomuto sledovani bylo uvedeno v piispévku na mezindrodnf
konferenci [3].

Zminénd shoda viak nebyla dosaZena u viech sledovani, jak |
bylo uvedeno napf. u sledovani v Ostravé. Je tedy ziejme, Ze -
nezavisle na zvolené metodé — nejslabim ¢léankem pomyslne-
ho fetézu sledovéni a vyhodnocovéani dopravnich konfliktd je
pravé fize skoleni. Je nutno zajistit dostatecné konzistentni
pozorovéni; sledovéni neadekvétné vyskolenych pozorovatelit
neposkytne reliabilni data.

Déle je zfejmé, ze pouZiti studentii mé svd specifika, napf. |
vybérovou chybu vzdélani a véku nebo variabilni motivaci.
Pokud mé popisovany projekt poskytnout metodiku aplikova-
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telnou do $iroké praxe se vii heterogenitou potencidlniho per-
sondlu, bude nutno zaméfit se i na jiné moznosti. Proto bylo
rozhodnuto, ze nutnou podminkou je vyvoj metodiky Skoleni
vcetné elektronické skolici aplikace s vyuZitim videoukdzek.

4.2 Skolici aplikace
Za ucelem dosazeni maximalni konzistence mezi pozorovateli
byl zahdjen vyvoj webové Skolici aplikace. Ta je tvofena fadou vi-
deoukdzek dopravnich konflikti, které byly resitelskym tymem
ohodnoceny svym typem a zdvaZnosti. V soucasné dobé je v apli-
kaci celkem 77 videoukdzek (viz ukdzka na obr. 1) a je déle napl-
novana. Jeji pracovni verze je vefejné piistupna na webu projektu
[7]. Ve vysledné podobé uzivatel ohodnoli soubor nidhodné vy-
branych videoukdzek podle svého vlastniho vniméni a na konci
bude moci vidét sviij vysledek. Cim bude shoda s expertnim
hodnocenim vy$si, tim bude vy$si konzistence pozorovatelova
hodnoceni. Bude moZno hodnotit miru konzistence s ohledem
na typ i zdvaznost konfliktti (v kapitole 3 byla pro struc¢nost hod-
nocena jen shoda ohledné zavaznosti konflikti).

V zdvéru bude cely proces Skoleni, sledovani a vyhodnoceni
nasledujici (viz obr. 2):

$kolici
aplikace

spoleéné
vyhodnoceni

"ostré"
sledovani

vyklad
teorie

L [ ]
Obr. 2

zkuseb’m’ -
sledovani

Schéma planovaného procesu skoleni, sledovani a vyhodnoce-

ni. Tenké sipky oznacuji krok zpét v pfipadé zjisténi nizké kon-

zistence.

1) Vyklad teorie dopravnich konflikta (zédklad bude i v tivo-
du gkolici aplikace), ptiklady typickych situaci.

2) Otestovani ve kolici aplikaci; v ptipadé nizké konzistence
zopakovani teorie. Pii testovdni bude moZzno prostfednic-
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[4] Kozel, P. Mozny pfistup k vyhodnoceni poctu dopravnich nehod pfi
sledovani konflikinich situaci. VSB-TU Ostrava, Fakulta strojni,

y ROIfICiiLal

tvim vicendsobného hodnoceni videoukazek vyzkouset i
opakovatelnost.

3) Kratké zkusebni sledovani a srovnani zdznamti za ticelem
ovéfeni konzistence mezi pozorovateli; v pripadé nizké
konzistence zopakovdni testt ve skolici aplikaci, pfipadné
vykladu teorie.

4) ,Ostré” sledovani; pozorovatelé jiz hodnoti dostatecné
konzistentné.

5) Spole¢né vyhodnoceni zdhy po ukonéeni sledovini.

4.3 Dalsi kroky projektu

Jak bylo uvedeno, cilem projektu je vyvoj metodiky: ta bude

popisovat doporuceny postup $koleni, sledovani i vyhodnoce-

ni bezpeénosti na zakladé vyskytu dopravnich konfliktd. Pro-
toze nejdiilezitéjdi ¢asti celého procesu je skoleni, je vyvijena
webova skolici aplikace.

Vyvijend metodika je zdroven prabéiné prakticky provéfo-
vana na fadé vybranych mist. Ta nezahrnuji jen kfizovatky
v intravildnu, kde se doposud provadéla vét$ina dosavadnich
konfliktnich studii; zohledni napf. i mista v extravildnu nebo
zelezni¢ni prejezdy. Cilem je ziskdni dostate¢ného mnozZstvi
zkudenosti k vytvofeni kvalifikované metodiky, ktera bude
pouzitelnd v praxi.

O dalsich krocich a vysledcich projektu bude odborné verej-
nost informovdna prostfednictvim publikaci i projektového
webu.

Popisované  Cinnesti  byly pfovedeny za podpory projektu
Technologické agentury Ceské republiky ¢ TA01030096
wMetodika sledovini a vyhodnocovdni dopravnich konflikti
v Ceském prostiedi” a vizkumného zdméru Ministerstva skolstvi,
mlddeze a télovychovy & MSM 6840770043 ,Rozvoj metod
ndvrhu a provozu dopravnich siti z hlediska jejich optimalizace.”

Institut dopravy, 2012 (http://opvk.cdvinfo.cz/file/mozny-pristup-k
-vyhodnoceni-poctu-dopravnich-nehod-pri-sledovani-konfliktnich-s
ituaci/).

[5] Kiivda, V. Videoanalyza konfliktnich situaci a jeji vyuZiti v praxi.
Silniéni obzor, 12/2006, roc. 67, s. 342-347.

[6] Slaby, P. Aktivace vyzkumu dopravni nehodovosti v letech
1996-1999. Silni¢ni obzor, 2/1997, rot. 58, s. 53-56.

[71 http://konflikt.cdvinfo.cz/aplikace/
[8] http://konflikt.cdvinfo.cz/file/reserse/

[9] http//cs.wikipedia.org/wiki/Reliabilita

Vzhledem k tomu, Ze se problematikou sledovdni dopravnich konfliktti na VSB-TU Ostrava zabyvdm jiZ od roku 1998, velice jsem uvital pred-
loZeny prispévek, ktery ukazuje na dalsi vyzkum v dané problematice. Pfipravovand metodika bude zcela jisté viznamnym piinosem pro odbor-
niky zabyvajici se projektovdnim dopravnich staveb a dopravné-inzenyrskymi problémy a bude velice zajimavé a podnéiné sledovat dalsi kroky
v feseni projektu KONFLIKT a rovnéz jeho vysledky, at uZ na webovych strdnkdch feditelli anebo v nékterém z odbornych ¢asopistl.

| Problematikou sledovdni dopravnich konfliktd, konkrétné pomocivideoaparatury, se v soucasnosti zabyvdme na Katedfe dopravniho stavitel-
stvi Fakulty stavebni VSB-TU Ostrava pii feSeni projektt ¢i jiné vyzkumné ¢innosti. Tato metoda byla mj. vyuZita v rdmci projektu vyzkumu a vy-
voje ¢. CG911-008-910 Ministerstva dopravy CR ,Viiv geometrie stavebnich prvki na bezpecnost a plynulost provozu na okruznich kiizovatkdch

a moZnost predikce vzniku dopravnich nehod”, feseného na nasi katedre. Resiteliim projektu KONFLIKT se tak nabizi moznost spoluprdce, diky

které mohou vyuZit nase zkusenosti pfi feseni svého projektu.

Ing. Vladislav K¥ivda, Ph.D., VS$B-TU Ostrava, Fakulta stavebni, Katedra dopravniho stavitelstvi
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